KONYV- ES FOLYOIRATSZEMLE

David Ross (szerk.): Mozdonyok és vonatok enciklopédidja. Tébb mint 900 g6z-, dizel- és villa-
mos mozdony részletes ismertetése 1825-t6l napjainkig. Alexandra Kiadd, 2006;
ISBN 963-369-580-5

Alapvet6 referenciaforrasunkbdl, a Britannica Hungaricabol idézve (itt az uj, frissitett ki-
adasal!): az els6 miikodé mozdony 1803-ban késziilt el, de a korabeli vassinekhez tdl nehéz-
nek bizonyult. Az elsé, a gyakorlatban is bevalt mozdonyt 1812-ben épitették. Két fiiggéle-
ges dugattydja két tengelyt hajtott; a tengelyek fogaskerekekhez kapcsolodtak, azok pedig
fogassinbe kapaszkodtak. George Stephenson angol mérnok 1829-re késziilt el ,,Rocket”
mozdonyaval; ez lett a modern gézmozdony prototipusa. Az egyetlen par hajtokerékkel
miikodd ,Rocket”-bél hamarosan kifejlddtek a négy pér hajtott kerékkel kozlekedé moz-
donyok. Az USA-ban még 1865 utan is a négy meghajtott és négy futokerekes ,, American
Standard” volt az uralkod¢ tipus. A XX. szazadban hatalmas gézmozdonyokat gyartottak.
Ezek a bonyolult gépek 120 km/h sebességgel huztak 200 vagonbdl 4l tehervonatokat is.
A meghajtokerekek 2 m atmérdjiiek lettek, a legnagyobb mozdonyokra 16 kereket szerel-
tek. A meghajtokerekek mogotti kisebb futékerekek hatalmas tlizszekrényeket hordoztak,
és azokban Oriasi, fekvé elrendezésti kazanokban forrt a viz. A kisebb mozdonyokra - f5leg
Eurépédban - az tizemanyagot (a szenet vagy néha az olajat) is felraktdk, de a tiizelanyag és
a viz tobbnyire a mozdony utan kapcsolt kocsiban utazott.

A gbzmozdonyok egyszertiek és nagyon tartdsak voltak, de mar viszonylag révid Gt meg-
tétele utdn gondos karbantartasra szorultak, razkddé mozgasukkal konnyen deformaltdk
a sineket, és mindegyiket kiilon személyzetnek kellett kiszolgalnia. A tokéletlen égés és a
héveszteség miatt a gézmozdony termikus hatdsfoka ritkin haladta meg a 6%-ot. A mér-
nokok a gézmozdonyok fejlesztése idején is kisérleteztek az elektromos meghajtassal. Az
akkumulatorokat mar 1835-ben kiprobaltak, de az elsé megfeleld villamos mozdony csak
1879-ben indult el, egy berlini kiallitdson. Az Egyesiilt Allamokban a Baltimore-Ohio
Vastti Tarsasag tizemeltetett egy villamos mozdonyt 1895-ben. Az olaszorszagi Valtellina-
vasutat 1898 és 1902 kozott Kandd Kalman villamositotta, és az 8 2500 10erds, fazisvaltos
mozdonyai kozlekedtek 1932-t6]1 Magyarorszag elsé villamositott f6vonaldn, Budapest és
Hegyeshalom kozott.

A 1II. vilaghédbortuban még terjedt a gézmozdonyok hasznalata, a hdbort utin azonban
gyorsan tért hoditottak a dizelmozdonyok, elébb Eszak-Amerikdban, majd Eurépaban.
Termikus hatasfokuk kb. négyszerese a gézmozdonyokénak, ezért ugyanakkora teljesit-
ményhez lényegesen kevesebb tizemanyagra van sziikségiik. Jobban gyorsulnak, nagyobb a
sebességiik, kevésbé rongdljak a sineket és kevesebb karbantartdst igényelnek. Hatdsfokuk
megegyezik a villamos mozdonyokéval, de nem kell hozzajuk dramtermelé tizemeket és
elosztohaldzatot telepiteni. A vasttirdnyitas szempontjabdl 6 erényiik a rugalmas felhasz-
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nélhatdsag: a sulyos vonatok elé tobb mozdony kapcsolhato, és valamennyit ugyanaz a sze-
meélyzet iranyithatja.

Mindezeket 1épésrdl-1épésre végigkisérhetjiik ebben a tartalmaban és volumenében egy-
arant impozans, kitiné kiallitdsu kotetben, a legkordbbi kezdetektdl egészen a legmoder-
nebb, kaprdzatos teljesitményti, akar 500 km/h sebességre is képes, magneses lebegtetésti
vonatokig.

Hérom részben - G6zmozdonyok / Dizelmozdonyok és -vonatok / Villamos mozdonyok
és -vonatok —, azokon beliil id6érendi bontasban allitja elénk a konyv minden id6k legfon-
tosabb mozdonytipusait és vonatait. Az ismertetéseket a téma neves szakértéitél kapjuk. A
gazdag képanyag egészen biztosan ldzba hoz mindenkit, aki kicsit is érdeklédik a technika
irant, és sok kép gy6z meg arrdl, hogy egy gép is lehet lenytigdz6en szép.

A leirasok nagyon tigyesen 6tvozik a hiivds, szakszer(i ismertetést és adatkozlést a széle-
sebb betekintést ad6 héttér-informacidkkal. Minden egyes tipusra vonatkozdan megadjak
az azt lizembe allit6 orszagot, az tizembe allitds datumat, valamint dsszefoglalét a legf6bb
miszaki paraméterekrél. Néhdny mondattal ismertetik a mozdony, illetve vonat torténetét,
alkalmazasat, elterjedését, sikereit, esetleges kudarcait, médshonnan atvett tipusoknal azok
eredetét is. Jollehet az egyes ismertetések nagy része szitkségképpen viszonylag rovid (ezt
kényszeriti ki a kilencszazndl tobb tipus ismertetése képekkel, adatokkal és szoveggel mind-
Ossze 544 oldalon), mindebbdl j6 néhanyuknal testes, gazdag, nagyivii attekintés kerekedik
ki. Az idérendben sorakozé ismertetésekbdl plasztikusan kibontakozik a fejlédés dinami-
kaja is.

S bar a md cime Mozdonyok és vonatok enciklopédiaja, vele igen jo, atfogo vasuttorté-
netet is kapunk. Nemcsak annak technikatorténeti vetiiletét, hanem szintugy érdekes és
tanulsagos vazlatot arrol, hogyan szolgaltak-szolgalnak a vasparipak az emberlakta 6t fold-
részen, s hogyan jarultak hozzd az egyes orszdgok ehhez a maguk vasuti fejlesztéseivel. A
vasut torténete sokkal tobb, mint technikatorténet, tobb, mint gazdasagtorténet: megcsillan
benne nagyrészt a legtjabbkori civilizacio torténete is.

Dr. Osman Péter

Quentin Willson: Legendds sportkocsik. Panemex Grafo, 2005; ISBN 963-9491-51-9

Igen érdekes és tanulsagos eszmefuttatdssal kezdédik a kotet bevezetdje: Willson azt vizs-
galja, valojaban mi is a sportkocsi definiciéja. Gondolatmenete sok tanulsaggal szolgél arra
nézve, voltaképpen milyen célok elérése érdekében hasznélnak az emberek autdt — azaz kis-
sé szakszertbben fogalmazva, milyen funkciok teljesitését varjak el a kocsijuktdl. Alaposan
végiggondolva, ennek tanulsagai elvezetnek ahhoz, hogy feltehet6en milyen értéktervezési
megfontolasok vezethetik a kiilonféle autdtipusok fejlesztdit. Azt pedig tudjuk, hogy az ér-
telmesen menedzselt drutermelésben az értéktervezés és a marketing egymast kolcsondsen
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segit6 tevékenységek, az innovacids fejlesztdmunka pedig csak akkor lehet sikeres és még
hatékony is, ha vezérlécsillagként kezeli mindkettéjiiket.

Rénéziink egy autora, és toprengés nélkiil, elismeréssel, netan irigykedve vagy éppen hii-
ledezve rdvagjuk: micsoda sportkocsi! Es mégis, Willson onnan inditja gondolatmenetét,
hogy nem létezik meghatarozas a sportkocsira, s hamarosan be kell latnunk, hogy - szi-
gortian véve a definicié 1ényegét — igaza van. Azt mondja, nem indulhatunk ki példaul az
autd formajabol. A tapasztalataink bizonyos mértékig ellentmondanak ennek, hiszen mi
masért gytrnék bele magukat emberek szuperalacsony épitésii, kovetkezésképp rendkiviil
kényelmetlen autokba, mint hogy orszag-vilag lassa, hogy 6k sportkocsival jarnak. Vagy ott
a Jaguar E-Type: egész kiilleme fennen hirdeti, hogy - a kétet szavaval - pompds nagymacs-
ka. Willson azonban példakkal is alatimasztja ebbéli igazat, amint azt is, hogy hasonléan
nem szolgal biztos megkiilonboztetd kritériumként a kezelhet6ség, az uttartas, a reagalas
firgesége, az autd érzékenysége sem. Netdn a teljesitmény és az erd, a kocsi sebessége? E
vonatkozasban is felmutat sportkocsinak nem tekintheté tipusokat, amelyek jobban teljesi-
tenek. Nagyon is talalo jellemzés viszont, amint 6 is idézi, hogy a sportkocsi mindig élveze-
tes, csinos, gyors, karizmatikus, de mindenekfelett rendkiviil emocionalis. Ezekkel a jellem-
z8kkel csak az a baj, hogy nem lehet azokat olyan objektivitassal mérni, ami madr lehet6vé
tenné, hogy mindsité kritériumként alkalmazzuk éket. Ha viszont arra gondolunk, hogy a
sportkocsival valé megjelenés egy nagyon karakteres életfelfogast fejez ki, valamint azt is,
hogy meg is engedhetjitk magunknak, hogy igy éljiik az életiinket — jelesiil merészen, eré-
teljesen, nyilvanvaldéan nem szegényen, és batran kiélvezve mindennek az d6romeit —, akkor
joles6en tapasztalhatjuk, hogy 6 is ezzel rokon kovetkeztetésre jut. A sportkocsi fogalmanak
megsziiletését a legendds "20-as, *30-as évekre vezeti vissza, amikor is a Bugattik, Bentley-k
és Alfa Romeok a grand prix-versenyautok utcai valtozatai voltak, és a vetélkedés és a sport
izgalmét hoztdk el dtlagember-tulajdonosaik életébe. Es ime: a gyértok felismerték, hogy
a versenyben nyujtott teljesitménynek és a nagydijaknak a vildgat felidéz6 kiillem, a laza,
izgalmas élet ezzel jard tizenete a kozonség korében nagyon vonzo lett, ezért a tehetds va-
sarlok szemében rendkiviil kivanatossa valt az olyan jarm{, amely ezeket a tulajdonsagokat
mutatta, mindez pedig igen kelend6vé tette a sportkocsikat. Az iparag azonnal felismerte,
hogy az autdéverseny 6sztonzi az eladasokat, ezért a gyartok csillagaszati 6sszegeket koltottek
az indul6 csapatok tdmogatasara. Forditsuk le ezt az okos innovdcids stratégia nyelvére: a
gyartok megteremtették a sportkocsi kiemelkedé megbecsiilését a kozonség korében, ezzel
erdteljes presztizshordozéva tették ezeket az autdkat, mindezzel 1j keresletet tamasztottak,
amit természetesen igyekeztek a sajat termékeikkel kielégiteni — hiszen a torténet végiil is
autoeladasrdl szOlt, és sz6l ma is. A versenysport csodas dicsfénybe vonta az utcai véltozato-
kat, a lelkes rajongok pedig engedelmesen rohantak vasarolni - irja Willson.

Az drujelzék keresletet novel és orientdl6 hatdsa abban all, hogy mar létez6 - kivivott
- megbecsiilést kapcsolnak a velitk megjelolt termékekhez és piaci szereplékhoz. Itt olvas-
hatjuk: a Rooters Group ugyan nem sok Sunbeam Tigert adott el, viszont a Monte Carlo
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Rally, és mds neves események kapcsan a Tiger fénye az egész Sunbeam mdrkdara ravetilt, és
ezért tomegesen fogyott a hasonlo stilusu, de sokkal lomhdabb Alpine is. A Jaguar 1961-ben
mutatta be a dicsGséges E-Type sorozatot, és — mint mindig — arrdl is gondoskodott, hogy az
E avildg minden palydjan jelen legyen. Képe hamarosan felttint az tjsagokban és a televizio-
ban is. Es a Jaguarnak nem kellett az E mellett kampanyolnia: minden egyes darab elkelt, és
a varolista a végtelenbe nyult. A marka hirneve olyan erds lett, hogy mindorékre egybeforrt
a sportteljesitménnyel, akkor is, midén mar nem jelent meg a versenypalydkon.

Willson megmutatja azt is, hogy a sportkocsiknak, pontosabban gyartéiknak természe-
tesen folyamatosan meg kell kiizdeniiik az értékesitési lehetéségekért az egyéb autétipu-
sokkal. A piaci sikereket mindkét oldalon csak a folyamatos fejlesztés hozhatja meg, és
nemcsak a konkurenciaval dllnak versenyben, hanem szintagy az egyéb kovetelmények
valtozasaval is — mint amilyen példaul a biztonsagi elirdsok jelentds szigorodésa, vagy ép-
pen az Uj, a piacra kiviilr6l bet6ré divathullamok. Ilyen hatasként emliti a retrodivatot, hoz-
zatéve ugyanakkor, hogy a vilag olyan sportkocsikat akart, amelyekben a retrokiillemhez
csucstechnoldgia tarsul.

Es a varhato jové? Szerinte a holnap roadsterei kicsik, gazdasdgosak és tarsadalmilag elfo-
gadhatok lesznek (ez utdbbi feltehetden azt jelenti itt, hogy kevésbé keltenek vad irigységet,
és kevésbé pazaroljak a sziikill§ eréforrasokat). Mindezzel sajnos csak halvany utdnzatai
lesznek kordbbi énjitknek. Mert a kétiiléses sportkocsi ma pontosan azt testesiti meg, ami
az autd problémadja: tul sokat fogyaszt, tul gyorsan szaguld, és csak két ember fér el benne.
Az ,,6nz8” sportkocsi kimul4sa elkeriilhetetlen. Am nekrolégjanél nem szabad majd elfe-
lejtentink, hogy — Willson szerint — az elmult évszazad valamennyi tartos fogyasztasi cikke
koziil kétségkiviil ehhez fiiz a legtébb érzelem benniinket. Es ha ez utobbi megéllapitdsa
talan erds talzds is, az viszont kétségtelen, hogy az autégyartds és annak hattérédgazatai ered-
meényekben jelentSsen szegényebbek lennének azok nélkiil a fejlesztések nélkiil, amelyeket a
sportkocsik gydrtasa és a piaci pozicidik javitdsara iranyulé torekvések hivtak életre. Azoké
a csodélatos joszagoké, amelyek seregszemléjét ez a kitting kiallitast kotet tarja elénk, kezd-
ve a negyvenes évekkel, azon beliil a Jaguar SS 100 tipussal, és zarva a sort ,,A sportkocsik
ujjasziiletése” kifejezd cimet visel6 fejezettel, abban pedig a Mercedes 500SL tipussal. A tar-
talomjegyzék pedig kozel 50 tipust sorakoztat fel.

Természetesen fényképekkel és muszaki vézlatokkal gazdagon illusztralva mutatja be az
egyes tipusokat, a leirasok pedig szakmailag alaposak, ugyanakkor gyakorta hangulatosak
is. A kotet kozli a legfontosabb muszaki adatokat is, és tomor osszefoglalast nyujt Design
és gyartds cimmel. Mindezt még roluk szolé egyéb adalékok is szinesitik, mint példaul
apro részletek a marketingrél vagy éppen az AC Cobra képe a karib-tengeri Nevis szige-
ten kiadott bélyegen és a ,,mesés” T-Bird a dél-csendes-6cedni Nanumaga-Tuvalu bélyegén.
Willson pedig mindezt még a Iényeget lattaté megjegyzésekkel is fliszerezi.

Dr. Osman Péter
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Frank Zoéllner: Leonardo da Vinci dsszes festménye és rajza, 1452-1519. Vince Kiadé, 2006;
ISBN 3822856894
Leonardo da Vinci vdlogatott irdsai. Typotex, 2005; ISBN: 963-9326-43-7

Igaz, de csak részigazsag, hogy Leonardo da Vinci a csodalatos reneszansz legsokoldalibb
zsenije volt. Valéjaban 6 minden idék egyik legnagyobb és legsokoldalubb alkotdja. A mi
vilagunkban pedig, ahol a tuddsuniverzum gyorsul6 taguldsa mindinkabb specializaciora
kényszerit, talan nem alaptalan feltételezniink, hogy médr aligha j6het valaki, aki felveheti
vele a versenyt.

Hihetetleniil gazdag Leonardo életmtve. Ha csupan képzémuvészeti alkotasait ismer-
nénk, akkor is bamulatos lenne, szellemi kincsiink egyik kiilonosen értékes része. De még
attekinteni is igen komoly teljesitmény, hogy ezenfeliil még mennyi mindennel foglalkozott,
mennyit kutatott, alkotott — a mai fogalmakkal szélva — természettuddsként, tovabba mi-
szaki tervezéként, fejleszt6ként.

A Vince Kiadé most megjelent kotete méltd e szellemdriashoz. Bemutatja teljes életm-
vét, és mind tartalméval, mind kiallitasaval kiérdemli, hogy grandidézusnak nevezziik. Az
ara — nos, ez viszonylagos. Nem az a kategoria, amelynél konnyti kézzel vesziink meg egy-
egy kotetet, am tekinthetjiik ugy is, hogy egy pdr jo koncertjegy araért szerezhetiink rend-
kiviil hosszantarté 6romet magunknak vagy egy hozzank kozel allonak, hiszen szinte vég
nélkiili 6ré6m és amulat ismerkedni Leonardo valamennyi festményével és grafikdjaval.

A kotet a forrasok széles korti és sokoldalu felsorakoztatdsaval elemzi és magyardzza ne-
kiink Leonardo sokirdnyd tanulmdnyait és életmtivét. Levelek, szerzédések, kortars kolte-
mények és naplok segitenek annak teljesebb megismerésében és megértésében. A bevezetd
tanulmanyt harmincnégy tételbdl 4llé életmii-katalogus kéveti, amely a legujabb kutata-
si eredmények alapjan értelmezi a fennmaradt és az elveszett alkotdsokat. A bibliografia
els6 alkalommal tartalmazza a muvek allapotanak, technikéjanak, tervezési folyamatdnak,
szarmazasanak, megrendeldjének, illetve rendeltetési helyének és az abrazolasok forrasanak
teljes jegyzékét.

A 430 oldalbdl 4116 harmadik rész Leonardo grafikai munkdssagat tarja elénk. Valameny-
nyi rajzi lapjat kozli, st vazlatfiizeteinek és tudomanyos kéziratainak kevésbé ismert abra-
zoldsait is. A mindvégig szinesen és nagy formatumban kozolt 663 rajz az eddig megjelent
legterjedelmesebb valogatds a muvész grafikai életmiivébdl. A kétet szdmos felnagyitott
murészletet tartalmaz, amelyek a szerzék szandéka szerint azt a benyomast keltik, hogy a
vilag nagy gytijteményeiben szétszortan fellelhetd, csak néhany szakember szamara hozza-
térhet6 muveket az olvasé mintegy a kezében tartja.

A grafikai munkakat bemutat6 16 fejezetbdl itt az alabbiakat emeljiik ki apré érzékel-
tetéjeként Leonardo ,,miiszaki” munkdssdga gazdagsdganak: Ardnyrajzok / Tanulményok
téjakhoz, vizhez és ,természeti katasztrofak”-hoz / Térképrajzok / Epitészeti tanulmanyok /
Technikai és mechanikai tanulmanyok / Haditechnikai tanulmanyok / Tanulményok repii-
l6gépekhez és a madarak roptéhez / Fény- és arnyéktanulmanyok.
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Ha ismerkedni akarunk Leonardo alkotéi és kutatdi gondolatvilagaval, ehhez igen jé se-
gitséget ad a Typotex nemrég kiadott kellemes kis kotete. Izelité a polihisztor életm{ivébél
alcimmel valogatast ad irasaibdl, és gazdag mozaikként titkkrozi tudasanak, s talan még in-
kabb érdekl6désének hatalmas és sokagu vilagat. E miniattr kincsestar az irodalmi m-
fajokkal egyiitt 38 témakorben nyuijt izelitét az életmiivébél, s rajta keresztiil a reneszansz
gondolkodasbdl. Kemény figyelmeztetéssel szolgal, hogy mai tuddsunkkal mennyi vaskos
targyi tévedést fedezhetiink fel Leonardo amugy igen magabiztosan eléadott megallapitasa-
iban, kovetkeztetéseiben. Az itt olvashatokbol ugy tinik, hogy szinte mindent tudott, amit
a korabeli tudomanyok élldsa szerint tudhatott. Mégis, mindez kevés volt ahhoz, hogy elke-
riilhesse az itt sorakozé tévedéseket, amelyek persze csak utdbb, a tudomanyok azota elért
oriasi haladasanak nyoman mutatkoztak meg. Vajon ma, amikor sokkal-sokkal fejlettebb
tudomanyok miivelt birtokosainak tartjuk magunkat, nem kovetiink el olyan tévedéseket,
amelyeket egy kés6bbi kor hasonloképpen gyermetegnek talal majd?

A kotet izgalmas, egyarant feltarja, hogyan latta, kutatta, magyardzta vilagat a fél évez-
reddel el6ttiink jart szellemorids, mit ismert fel helyesen, és azt is, miben, hogyan tévedett.
Nézziink egy kicsit bele.

A kutatds médszertandrol: ,,E16szor is tapasztalatra teszek szert ... szandékom el6szor a ta-
pasztalatot felhozni, és csak azutdn megmutatni az okot, amely miatt az adott tapasztalatnak
az adott médon kell végbemennie. Ez az igazi szabdlya annak, ahogyan a természeti jelensé-
gek kutatoinak el kell jarniuk. A tapasztalat nem, csak a mi itéleteink lehetnek tévesek.”

Eletstratégia, amit oly sokan csak késén ismernek fel: ,,Fiatalon tegyél szert olyasmire,
ami karpétol majd az 6regségedért. S ha ugy gondolod, hogy az 6regség bolcsességgel tap-
lalkozik, akkor mar fiatal korodban munkalkodj azon, hogy 6regségedben ne legyél hijan
e taplaléknak?”

Ordk, csuf igazsdgok: ,,a butaség meg6v a szégyentél, csakiigy, mint az arcatlansdg a sze-
génységtdl” és ,,aki a rosszasagot nem biinteti, az rosszasagra buzdit”

Vindorlo tételek. Leginkabb Freud esszéjébdl ismerjiik, de ime Leonardotdl: ,,Aki tekin-
télyre hivatkozva vitatkozik, az nem az eszét, inkdbb az emlékezetét hasznalja” Es G. B.
Shaw Caesarjanak hires monddasat megel6ézve: ,,Aki nem bizik semmiben, az nem csalatik
meg soha”

Magabiztos bloff? Rendkivill vilagos, és ramendsségében teljességgel a korunkba ill6,
ahogyan 30 évesen, Lodovico Sforzahoz irt ajanlkozasdban mintegy listat ad tuddsardl, ki-
emelked6 alkotoképességérdl, alkotasairdl, nem mellesleg leszolva a ,,konkurenciat™ ,,Mi-
utan megvizsgaltam mindazok terveit, akik magukat folyvast hadi eszkozok készit6inek és
mestereinek mondjak, latom, hogy talalmanyaik és azok alkalmazasa semmiben sem kii-
16nbozik az dltalaban hasznéltaktdl. Ezért akarom Méltdsagod elétt feltarni titkaimat ...,
hogy kell$ id6ben haszonnal alkalmazhassa 6ket” Itt pedig kovetkezik egy felsorolds sajat
kiemelkedd hadaszati alkotasairdl, amelynek nagy részénél elgondolkodhatunk, Leonardo
vajon hogyan és miért mert megkockaztatni ilyen tulzasokat.

IPARJOGVEDELMI ES SZERZOI JOGI SZEMLE
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Vaganysdg, vagy komolyan gondolta, hogy példat ad a tudos alkoto feleldsségérzetébdl?
»Nem irom le, hogyan és miként tudok a viz alatt maradni, mennyi id6t tudok elt6lteni étel
nélkil ... mégpedig azon emberek rossz természete miatt, akik a tenger fenekén gyilkolasra
hasznalndk” Mindenesetre, mds {rasdban Leonardo ennek nagyon is ellentmond¢ ajanlko-
zasét talaljuk.

Dr. Osman Péter
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