KONYV- ES FOLYOIRATSZEMLE

Bill Gunston: A repiilés 100 éve (Aviation: the first 100 years). Gloria Kiadé, Budapest, 2002,
2005; ISBN 963 9283 47 9

A repiilés irant érdekl6d6k szamdra igazi csemege az az album szépségt, ugyanakkor rend-
kiviil tartalmas, szakmailag is pontos, adatgazdagsagat tekintve szinte a repiilés lexikonaként
hasznalhat6 konyv, amely el6szor az eredeti, angol nyelvii kiadassal azonos évben, 2002-ben
jelent meg magyarul, majd a kozelmdltban ujra napvilagot latott. A kotetben a képek és a
szOveg aranya az el6bbi felé tolddik el, de a szerzd kevés szoval sokat mond: mindig lényegre
tor6, tomor, de nem szdraz stilusban ir, anekdotékat, érdekességeket is felsorakoztat a kez-
detektS] maig fveld repiiléstorténeti attekintésében.

A repilés fejlddésének rohamos gyorsasagara jellemzd, hogy 100 év, azaz két emberdltd
alatt a haldlmegvetd batorsagot igényld, elsé motoros repiilési kisérletektdl az akar amat6-
rok altal végrehajthatd tirrepiilésekig jutott el az ember.

Bar a szerz6 - a kotet cimébe foglalt — célja kerek szaz esztendd eseményeinek attekin-
tése, a kotet elején elkertilhetetlen a legfontosabb el6zmények rovid dsszefoglaldsa. Miutan
az évszdzadokon at tartd, Leonardo da Vinci terveivel kezd6dé probalkozasok soran ku-
darcba fulladtak a madarak mozgdsat utdnozva csapkodd, szdrnyas szerkezetekhez fliz6d6
kisérletek, a Montgolfier fivérek egy masik, logikusnak latszé tton indultak el: a leveg6nél
konnyebb szerkezeteket, hélégballonokat épitettek; ezzel az eszkozzel 1783-ban emelkedett
el6szor ember a magasba. A mai repiilégépek miikodési elvét mar 1809-ben kozzétett ta-
nulmdnyaban kifejtette Sir George Cayley. Felismerte, hogy a levegénél nehezebb testek
sikeres repiilésének kulcsa nem a csapkodo, hanem a merev szarny, és sziikséges valamilyen
meghajtasi méd - ennek mikéntjét 6 még nem ismerhette. A XIX. szazadban, a g6zgép kar-
rierjének nagy id6szakaban kézenfekvé volt, hogy megprébaljak a sokoldaluan alkalmaz-
hat¢ talalmanyt a repiilésnél is felhasznalni — de ez zsakutcanak bizonyult. A német Otto
Lilienthal az iranyitoszervek fontossagara hivta fel a figyelmet, ezek kifejlesztésén dolgozott.
Tobb mint 2000 siklorepiilést hajtott végre, végiil kutatészenvedélyének aldozata lett: hala-
los balesetet szenvedett.

A motoros, kormanyozhato repiilés els alkalommal az amerikai kerékparkészité-felta-
1416 testvérparnak, a Wright fivéreknek sikeriilt 1903-ban, amikor 260 métert repiiltek 59
masodperc alatt, erés ellenszélben. Hatarkovet jelentd teljesitménytikkel el is érkeztiink a
vizsgalt szaz év kiindulopontjahoz.

A repiilés fejlddésének egy-egy tjabb dllomdsa mindig szenzaciot jelentett a tarsadalom
legszélesebb rétegei szamdra, hiszen latvanyos, izgalmas eseményekrél volt sz6: minden dj
eredményt hatalmas kézérdeklédés kisért. Tizezrek voltak kivdncsiak az olyan bemuta-
tokra, mint amikor a brazil Santos-Dumont 1901-ben korberepiilte az Eiffel-tornyot, vagy
amikor a Wright fivérek eurdpai korutjuk soran merész fordulatokkal koroztek az dmuld
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nézésereg folott. Fontos mérfoldkonek szamitott a La Manche csatorna atrepiilése Calais és
Dover kozott 1909-ben; ezt a bravurt Blériot hajtotta végre, Wright tipust gépén alkalma-
zott vizszintes vezérmiivel.

Mint szdmos mas miiszaki teriileten, a repiilés torténetében is bekovetkezett az az id6-
szak, amikor a tovabbi fejlesztéseknek nem az emberi kivancsisag vagy a kornyezet - ezuttal
egy merdben 1j kozeg: a levegé — meghdditasanak vagya, hanem a habord, az emberi életek
és értékek pusztitasa adott Ujabb és ujabb 16késeket. A minél gyorsabban és hatékonyabban
miikodé repiilészerkezetek fejlesztésére, gyartasara az érdekelteknek semmi sem volt draga:
hihetetlen mennyiségti pénzt forditottak erre a teriiletre, hatalmas versenyfutas kezd6dott a
szemben all6 felek kozott a torténelemben az elsé vilaghaboru alatt eldszor, de korantsem
utoljara, hiszen ez a verseny az orszagok kozotti hatalmi harc hatterében napjainkban is tart.

Erdekes, hogy még az 1910-es évek elején is ugy tartottak, hogy a repiilégépeknek nincs
jovéjiik a harcdszatban, inkdbb a léghajokban lattak lehet8séget a felderités teriiletén. A ha-
boru kitorése utdn viszont rovid id6 alatt megvaltozott a katonai allaspont: 1914 oktdberé-
ben egy francia pilota gépére szerelt géppuskaval lelétt egy német gépet. ,Valaszként” rovi-
desen megsziiletett Németorszagban a tervez&jérél Fokkernek nevezett, ,,gépgyilkos”-nak
tartott harci repiil6gép. A vadaszgépek tolomotorral késziiltek, elol foglaltak helyet - eleinte
burkolat nélkiili tiléseken — a géppuskat kezel6 tiizérek. A habora kezdetén megjelentek a
bombadzdgépek is, koztiik a kéttonndnyi robbandanyagot célba juttatd szornyetegek. A sé-
riilékeny, konnyen sebezhetd léghajokat elsésorban szallitasra hasznaltak — akadt kozottiik
210 méter hosszuisagu is!

A hébord utdn megkezddott a repiilés széles kort elterjedése. Eszak-Amerikdban 1914-
ben megalakult az elsé légitdrsasig menetrendszert jératokkal, postaszolgdlattal. 1920-ban
az els, Florida és Kuba kozott kozlekedé nemzetkozi jaraton 12 utas és a postacsomagok el-
helyezésére volt lehet6ség. Szinte csoddnak szamit, hogy viszonylag kevés baleset fordult el8
a polgdri repiilésnek ebben a korai idészakaban, hiszen az utvonal kijelolése, a helymegha-
tarozas eszkozei meglehetdsen primitivek voltak: a pilotak a vasuti sineket kovették, félho-
malyban pedig jelz6tiizek szolgaltak tdjékozodasi pontként — meghatarozott tavolsagokban
elhelyezett vodrokben petréleummal atitatott textiliat égettek. Az elektromos vezetékrend-
szer még nem épiilt ki mindenhol, lampak, reflektorok tehat nem allhattak rendelkezésre.
A kétséges biztonsag mellett viszont sokat adtak az elegancidra: egyes német légitarsasagok
a szélaramlatoknak kevéssé ellendlld, bukdacsold gépeken eziist étkészletben felszolgalt ét-
kekkel prébaltak elkapraztatni utasaikat.

Az elsé reptilSterek kozonséges, a lehetdségek szerint minél kevésbé hepehupds mezék
voltak, minddssze széliranyt jelzd zaszlokkal ellatva. A 20-as évektSl kezdve a jelzétiize-
ket villanylampak valtottak fel, a pilota iranyitasa, a jeladas ettél kezdve vilagitotornyokbdl
kibocsatott fénymorzejelekkel tortént. Csak a 30-as években lattdk el szilard burkolattal a
leszallopalyakat, és 1928-t] hasznéltak radidjeleket a pilotakkal valé kapcsolattartasra.

A repiilés kezdeti sikerei utan természetesen adddd, nagy kihivast jelentett az Atlanti-dce-
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an atrepiilése, a kozvetlen kapcsolat megteremtésének elsé lépése az amerikai és az eurdpai
kontinens koézott. A londoni Daily Mail mar 1913-ban tizezer fontos dijat tliz6tt ki a feladat
végrehajtdja szamara — de a probalkozasok a haboru kitorése miatt el sem kezd6dhettek. Az
els6 kisérlet 1919-ben kis hijan tragikusra fordult: a merész véllalkozok gépiikkel elttintek
az 6cean folott, de driasi szerencséjiikre egy dan hajé megtaldlta és felvette 6ket. Tobb mas
probalkozoé nem jart ilyen jol; a merész kisérletek tobb dldozatot szedtek, amig az amerikai
Lindberghnek sikeriilt megvalésitani a nagy almot: 1927 majusaban New York kozelébél
indult kisméretti, 237 loer6s gépével, amely mindossze egy magneses iranytiivel, valamint
sebességmérdvel és hatalmas, 2000 literes tizemanyagtartallyal volt felszerelve. Kozel 34
oOras repiilése utan Parizs mellett szallt le, ahol szazezres tinneplé tomeg varta. A Fold teljes
korilrepiilésére is torténtek kisérletek mar 1924-t6l kezdve — természetesen tobb leszallas-
sal az tizemanyag-utant6ltés miatt. A Fold megdllds nélkiili megkeriilésére csak sok-sok
évtized elteltével, a kozelmultban kertiilt sor.

A két vilaghaboru kozotti évtizedekben részben az angol gyarmatbirodalom tagallamai-
nak jobb elérhet8ségére valo torekvés, részben a japan-kinai, illetve a spanyol és az Orosz-
orszagban zajlé polgarhaboru adott tovabbi 16késeket mind a harci, mind a polgari reptilés
tejlesztésének.

A konyvnek a repiilésen beliil az egyes technikai teriileteket sorra vev része kissé el-
szakad az idérendtdl; itt hosszabb tdvon, logikai sorrendben latjuk az egyes fejlesztési el-
vek kudarcat vagy sikerét. Az aerodinamikai kutatasok soran a f6 cél a légellenallds csok-
kentése volt; meg kellett talalni az idedlis mértani alakot a légcsavarok, a szarnyak és nem
utolsésorban a repiilégép dramvonalas teste szamara. Erdekes, hogy a repiilégép-épitésnél
felhasznalt anyagok kozott milyen sokdig megmaradt a fa; a szovjet géptervez6k még a 40-
es években is alkalmaztak ragasztott furnérlemez csomagokbdl készitett alkatrészeket. A
hegesztett acélcs6-szerkezetek konnyti sulyukkal és stabilitasukkal ttintek ki, az azbesztala-
pu és iivegszallal erésitett miianyag kompozitok egy ideig szinte kizarélagos megoldasnak
tlintek, de késdbb, a 60-as évektdl kezdddben wjra visszatértek a rozsdamentes acélok és a
nikkel6tvozetek alkalmazasahoz; ezek az anyagok most mar igen vékony, nagyszilardsaga
lemezek formdjéban dlltak rendelkezésre, és h6allosaguk — egyel6re — utolérhetetlennek bi-
zonyult. A repiil6gépek meghajtdsa a gézgéptdl az elektromos, majd belsé égésti motorok
egyre fejlettebb tipusdig nagy utat jart be. Erdekes, hogy a gazturbinas sugérhajtémtre méar
1929-30 tajan szabadalom sziiletett, alkalmazasa mégis hosszu ideig varatott magara. A
vezérlérendszereknek nagy a szerepiik az tizemanyag-adagolastol kezdve egészen a kor-
manyzasig — szamos mechanikus, hidraulikus és elektronikus rendszert ismerhetiink meg a
szerzd jovoltabol, a fejlesztések csucsat — jelenleg - a kiilonb6z6 robotpiléta-berendezések
jelentik.

A masodik vildghaboruban alkalmazott katonai gépek sokasagat ismerhetjiik meg a ko-
vetkez6 fejezetekbdl. Taldn a legfontosabb fejlesztés a radarrendszerek kialakitasa és alkal-
mazasa volt. A japan repiil6gépipar szinte pillanatok alatt tort az élre gyors, konnyti gépeivel
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és mindenre elszant pilotdival - a kamikazék legendassa valtak. A repiilégéphordozok meg-
jelenésével nétt a kisméretli gépek jelentdsége. A nevezetes D-Day alkalmaval a szovetsége-
sek 11 590 gépet vetettek be a normandiai partraszallasnal!

A haboru utan az utasszallitasban a repiilés biztonsaga, kényelme, precizitasa, az id6jara-
si viszonyok hatdsénak kikiiszobolése kapott meghatérozo szerepet. Az Egyesiilt Allamok-
ban, majd fokozatosan Eurdpdban is divatos kedvteléssé valt a maganrepiil6gépek tartdsa
- a gépkocsi utan a még nagyobb szabadsag jelképeként. A kisméretti hobbigépek tomeg-
gyartasa jo tzletté valt. De a szdrakozason, sporton kiviil az élet szimos egyéb teriiletén is
megjelentek a repiildgépek. A mezdgazdasagban nélkiilozhetetlenné véltak - kiilondsen a
nagy kiterjedést amerikai és ausztraliai farmgazdasagokban - a vegyszerezésnél, mtitragya-
zasnal; erre a célra specidlis felépitésti, hatalmas tartallyal és irdnyithatd szordeszkozokkel
telszerelt gépekre volt sziikség. Az erdétiizek oltasa ma mdr elképzelhetetlen tlizolt6 repii-
16gépek, helikopterek nélkiil. Kiilonleges csoportot képeznek a ,,repiilé laboratériumok’,
amelyekben az tjonnan kifejlesztett muiszerek, eszkozok kiprobaldsa mellett a sulytalansag
allapotanak hatdsat is vizsgaljak, de hasznosak a térképészetben, a varostervezésben, a fold-
hasznositas ellenérzésében is.

Kiil6n nagy teriilete a reptilésnek a forgoszarnyak alkalmazdsa, a helikopterek kifejleszté-
se. Nagy el6nyiik, hogy nincs sziikségiik fel- és leszallopalyara, koltséges repiildterekre, és a
mashogyan elérhetetlen terepek gyorsan megkozelithetSk veliik: a mentéhelikopterek ren-
geteg ember életét mentették mar meg az emlitett adottsagaiknak koszonhetéen. Manapsag
mar a nagysebességli, merevszarnyas repiilégépek kozott is ismeretes fiigglegesen fel- és
leszallé tipus: ez a nemzetkozi szakirodalomban VTOL (Vertical Take Off and Landing)
néven ismeretes.

A konyv utols6 néhany fejezete a mai ,legek’-r6l, a fejlesztések jelenlegi alldsarol ad im-
ponald osszefoglaldt. A hangsebességnél gyorsabban szaguldd szuperszonikus gépek, az
oriasi ,,jumbd’-k, a minden luxussal felszerelt, utazas kozben targyalasok, sét konferenci-
ak megtartasara alkalmas gépek mellett megtudhatjuk példaul, mit is jelent a hirekben oly
sokszor emlegetett ,,lopakodd” jelz6 a nehezen felderithetd, a radarernyén észre nem vehet6
repiildgépek vonatkozasaban.

A konyv utolsé fejezete ismét egy szép kedvteléssel, a vitorldzé repiiléssel foglalkozik. Ez
a sportag szerelmesei szamara viszonylag kevesebb pénzzel elérhet6 teriilet, és a tervezésre,
gépépitésre is lehetdség nyilik.

A kotet az informdcidk gazdag tarhazat tartalmazza a repiilés torténetérdl. A fényképek
latvanyosak, szérakoztatdak, sok koziiliik joval tobb illusztracional: riportkép, kordoku-
mentum.

A magyar olvaso szamadra viszont fajé hidnyossag, hogy hazankfiai koziil egyetlen név,
egyetlen magyar muszaki alkotas sem keriil emlitésre, hidba bongéssziik az egyébként igen
részletes, hasznos név- és targymutatot.

Longa Péterné
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Frédéric Ramade: 100 legendds éra. Arena 2000 Kiado, 2005; ISBN 963 704644-5
Kiemelkedé alkotasok bamulatos bemutatdja ez a kotet. Finoman kimunkalt, akércsak egy
jo ora.

Legtobbiink életének nélkiilozhetetlen kellékei az 6rak, am ritkan gondolunk bele, mek-
kora miszaki teljesitmény rejt6zik benniik. Pedig a mechanikus 6rdkrél mar évszazadok 6ta
elmondhatd, hogy a maguk nemében a folyamatos miiszaki fejlesztés kiemelked6 termékei.

Amint az Encyclopaedia Britannica, és vele a Britannica Hungarica irja, a mechanikus
szabalyozdszerkezetli drdk eredete maig tisztazatlan; els¢ példanyaikat kolostorokban ta-
lalhattak fel. Az elsé mechanikus idémérék, amelyekr6l utaldsok maradtak rank, ormétlan,
sullyal hajtott szerkezet toronyorak voltak. Az els6 kisméretli, hordozhaté szerkezetek ro-
viddel 1500 utan jelentek meg, amikor Peter Henlein lakatos Niirnbergben rugds érékat
kezdett késziteni. Az els6 zsebordk készitésekor ugyanolyan szabalyozé mechanizmust al-
kalmaztak, mint az 4ll6 érdknal. Galilei vette észre 1582 koriil, hogy az inga idémérésre is
hasznalhaté. Christiaan Huygens, holland csillagasz és fizikus érdeme, hogy 1656-t6] mar
ingéval szabalyozték az 6rak jarasat. O tervezett elséként spiralis szabalyzérugéji, mas né-
ven hajszalrugoés orat (1674-75). Taldlmanyanak eredményeképpen az dragydrtas nagyot
fejlédott. Sok modern mechanikus 6ra horgonyjaratos (anker-) szerkezetti — ezt Thomas
Mudge taldlta fel 1765-ben. Mai formajat a kampds fogazasu gatkerék kifejlesztésével, a
XIX. szazad elején nyerte el. Az 6rak dragakoves csapagyazdsara 1704-ben adtak meg az
els6 szabadalmat — a billegé csapagykovének atmérdje kb. 0,1 mm volt. Az 6nfelhtuzé zseb-
o6réra 1780-ban, Londonban adtak ki az els6 szabadalmat, és 1924-ben szabadalmaztatott
angol taldlmany az onfelhuzo karéra is. Jol mikodo tengeri iddmérSt (kronométert) csak a
XVIIL szazadban készitett John Harrison, egy autodidakta angol 4cs. A negyedik szerkeze-
téért 20 000 font jutalmat kapott. Az Gsszeget 1714-ben ajanlotta fel a brit kormany barmely
eszkozért, amely hatheti utazds utdn legaldbb 30 tengeri mérfoldes (55 km) pontossaggal
allapitja meg a haj6 helyén a foldrajzi hosszusagot, de az is feltétel volt, hogy az id6méré
naponta legfeljebb harom masodperccel térhet el a pontos id6tél. Ezt a kovetelményt a dij
felajanlasakor még a szarazfoldon sem érték el a legjobb ingadrak. Bar Harrison eredeti ta-
lalmanya bonyolult, érzékeny és koltséges volt, sikere masokat is 1j kutatdsokra 6sztonzott,
és ezek nyoman sziiletett meg a modern tengeri kronométer.

Az igényes kozonség szamadra késziilt orakban mar régota harom f6 funkcid, azok mogott
hérom fejlesztési vonal testesiil meg, és ezek egyiittesen adjak az értékiiket. Az alap termé-
szetesen az idémérés pontossaga és az 6ra megbizhatdsdga, amit a gydrtmany- és gyartas-
fejlesztés biztosit. Hozzd az esztétikai értelemben vett eleganciat a formatervezés adja, ez
biztosit egyedi megjelenést, és emeli az orakat gyakorta miitdrggyd, illetve ékszerré. Es az
ordknak is megvannak a maguk kiemelked$ markai — ezekhez két6édik a harmadik funk-
cio, jelesiil, hogy az o6ra lathat6 birtoklasa emelje tulajdonosanak tarsadalmi presztizsét.
Tudjuk azt is, hogy a markaépités mar régoéta szintén a fejlesztés egyik fontos vonulata.
Maradéktalanul érvényes ez az drakra is. Ezeknek a teljesitményeknek a legkiemelked8bb
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csucsaibol, a kiemelked$ miitarggya fejlesztett kar- és zseborak legjavabdl mutat be szazat
ez a valogatas. A fejlesztOk és — a mitargy szerepét tekintve — az alkotdk taldlékonysdganak
sokszor egészen bamulatos termékei sorakoznak benne. Erdssége, hogy a képek mellett igen
érdekes és 1ényegre tor6 leirdsok mutatjak be azok jellegzetességeit. Joggal mondhatd, hogy
az itt lathat6 ordk elegancidjahoz méltéképpen illeszkedik a szoveg elegancidja. Igen tigyes,
sokatmondé cimek ragadjék meg a figyelmiinket. Mindegyik 6rarol szol egy, a szovegtdl
kiil6nalld, rovid, de kifejezd jellemzés, maga a leiras pedig az éra legfontosabb megoldasa-
inak, szolgéltatdsainak bemutatasan tul is sok érdekes informaciot, tigyes kis torténeteket
kozol a hattérrdl, az alkotdkrdl vagy éppen azokrol, akiknek az késziilt. A kotet ismereteink
bévitésének kivald eszkoze, egyben, szines olvasmany.

Dr. Osman Péter

Sarhidai Gyula-Szabé Miklés: Atom-tengeralattjdrék 1954-2004. Zrinyi Kiadé, 2005; ISBN
963219701 1

Ha nem tudnank, mire valok, azt mondhatnank, csodalatos joszagokrol szol ez a kotet.
Kétségkiviil a technika csodai, legalabbis attdl kezdve, hogy valddi, tengerképes viz alatti
jarmtiveket gyartanak. Ugyanakkor aligha fér hozza kétség, hogy a kozeg, amelyben ezek a
jarmiivek mozognak, a leginkabb idegen az emberek természetét6l. Amidta ember néz az
égre, a repiilés képessége ott szerepelhetett az almai kozott, arra azonban bajosan vagyott
valaki is, hogy egy dobozba zarva utazzék a viz ellenséges, elnyeléssel és megfojtassal fenye-
getd kozegében. Marpedig a tengeralattjaro személyzetét csak a hajo héjszerkezete véalasztja
el a halal ragadozd olelésétdl, és egész életteriik csupan annyi lehet, amennyi ebbél a do-
bozbdl arra jut. A dobozbdl, amelynek az alapvetd rendeltetése, hogy fegyvereket szallitson,
amelynek terébél a fennmarad6 rész nagy hdnyadat a mozgasképességét ado hajtomiivek és
tizemanyagkészletek teszik ki. Emellett a tengeralattjarokat fenyegetd legfébb veszély nem is
magatdl az ellenséges kozegtdl szarmazik, hanem az elpusztitasukra kifejlesztett fegyverek-
t6l. Amint itt olvashatjuk, a korlatlan tengeralattjar6-haboru kiméletlen eszkozét alkalmazo
németek az elsé vilaghaboruban 290 tengeralattjarot épitettek, és ebbdl 178-at vesztettek el,
a mésodikban pedig 1131-bdl 781-et.

A tengeralattjar6 szamadra a rejt6zkodés és a timadas elleni menekiilés ttja is lefelé vezet,
ezért fontos kovetelmény, hogy a hajé minél mélyebbre legyen képes meriilni. Azonban
fizikai tény, hogy a mélység minden tizméteres névekedésével egy kiloponddal né a feliilet
egy négyzetcentiméterére esé nyomas, igy a meriilési képességnek a héjszerkezet ellendlld
képessége eleve hatart szab. A héjszerkezetnek tovébba a viz nyomadsan feliil ki kell birnia a
tengeralattjarot tdmado fegyverek erejét is, és mindezzel egytitt nem valhat olyan sulyossd,
ami elvenné a hajo uszo- és lebegbképességét. Mindezek mellett pedig a hajonak a maga
korlatozott térfogatdban elegendd életteret és szolgaltatast kell biztositania a legénysége sza-
mara ahhoz, hogy fenntarthassa annak fizikai és pszicholégiai mikod6képességét.
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Mind jobb menettulajdonsagok, nagyobb hatétavolsag és szallitasi teljesitmény, nagyobb
meriilési és védekezési lehetéségek a tdmadasokkal és ellenalld képesség a fegyverekkel
szemben, tobb és hatasosabb fegyver a harci feladatok végrehajtasahoz, mindezek bizton-
sagos mukodtetése — nagyjabol ezek a kovetelmények hajtjak folyamatosan elére a tenger-
alattjarok fejlesztését. Hogy honnan indult mindez, és hogy a legkorszertibb ilyen eszkozok,
az atom-tengeralattjarok terén hogyan fejlédott és mire jutott a legutobbi fél évszazadban,
beleértve azok fegyverzetfejlesztését is, minderrdl tényanyagban és szakmai részletekben
gazdag dttekintést ad ez a konyv. Az el6torténet rovid vazlatdval indul. Megismertet az atom-
tengeralattjarok felépitésével, és e reaktorhajtasu jarmiivek tizemeltetési sajatossagaival. Ezt
kovetben részletes, muszaki, teljesitmény- és fegyverzeti adatokat is tartalmazo attekintést
ad a targyalt 50 év amerikai, valamint orosz/szovjet tengeralattjaro6irdl, joval rovidebbet a
britekrdl és a franciakrol, és két oldalnyit a kinaiakrdl. Kiilon fejezet ismerteti a Kurszk
atom-tengeralattjar6 katasztrofajat és néhany tovabbi, ismertté valt balesetet. Nagyon gaz-
dag a képanyag is, sok eredeti fényképpel, miiszaki abrakkal.

Ha a rendeltetésre és a beléjiik 6lt pénzre nem gondolunk, miiszaki teljesitményként, de
még megjelenésiikben is fenntartas nélkiil csodalhatjuk ezeket a kiralyi ragadozokat.

Dr. Osman Péter

Neil Wallington: A tiizoltéauték és a tiizoltds vildgenciklopédidja. Athenaeum 2000 Kiadé,
2005; ISBN 963 9471 88 7

Amikor a gyerekek még az életbdl - és nem a képerny6rél — vették a szerepmodelleket,
nagyon sok kisfit akart tizoltd lenni. Ennyire megragadta 6ket az impozans felszereltségli
tlizoltoautok latvanya.

A tliz olyannyira nélkiilozhetetlen eszkéziink, hogy szamos rendszeres ipari felhaszna-
lasan tul ma is ott van szinte minden hdztartasban. Masrészt viszont folyamatosan redank
leselkedd, haldlos ragadozo, hiszen oxigéntartalmu légkorben éliink, s igy a véletlen vagy
ovatlan gyulladas, ttzkitorés konnyen és gyorsan karokat okozhat, katasztréfakhoz vezet-
het. Jol érzékelteti ezt e kotetnek a tliz természetét felvazolo dttekintése.

Még a XXI. szazadban is a tiiz fenyegetésében éliink, ezért tart fenn ma is minden tarsa-
dalom tlizvédelmi szervezetet. S6t, a fejlédéssel a tliz veszélyének 4j, nemegyszer kiilono-
sen fenyeget6 formai is megjelennek. Sz6 szerint kiemelkedé példdja ennek a toronyhazak
fenyegetettsége. Ha pedig mar kitort a tiiz, az oltdsaban alkalmazott megoldasok lényege
voltaképpen ma is az, mint a kezdetek ota: elzarni az ég6, valamint a gyulladasnak kitett
anyagokat az égésiiket taplalé oxigéntél, és elvonni a hét, amely a tiiz utanpotlasat a gyul-
ladasi homérsékletre hevithetné. Kimondani ezt konnyt, megvalositani viszont gyakorta
- ideillik a sz6 — pokoli nehéz, féleg gy, hogy az oltas ne okozzon tobb kart az elkeriilhetet-
lennél. A ttizoltéautokat éppen az teszi killonlegessé, bonyolulttd, impozanssa, hogy ennek
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az eszkozrendszerét kell hordozniuk és a helyszinre széllitaniuk. Olyan felszereltséggel kell
rendelkezniiik, hogy minél inkébb alkalmasak legyenek barmilyen helyszini kortilmények,
korlatok, veszélyforrasok kozott a tombolo tiz oltasara. Eszkozeik folyamatos fejlesztését,
tokéletesitését ezért az emberek biztonsag iranti igénye koveteli meg. Magat a tlizveszélyt
megsziintetni soha nem lehet, ezért az oltdsban is a minél nagyobb hatékonysagra kell tore-
kedni. Ez hajtja el6re a fejlesztést, annak korlatait viszont az jelenti, hogy a modern vilagban
a tlizoltd eszkdzok maguk is drucikkek, és ezért a cégek azok fejlesztésébe is csak a varhat6
megtériilést szem el6tt tartva fektetnek be.

Az Athenaeumnak ez a t6le megszokottan elegans, gazdag €s jo képanyagu kotete mar-
kansan kétarci mii. Els6 része magas szinvonall ismeretterjesztd konyvként szolgal, ér-
dekes attekintést és sok ismeretet kindlva mindenkinek a témardl. Ez a rész tarja elénk
a tlizoltasnak, a tarsadalmi szervezettségének €s az eszkoztarnak a fejlodéstorténetét a
szervezett védekezés kezdeteitdl napjainkig. F6 fejezetei: A tlizoltas torténete / A tlizol-
tojarmivek fejlédése — ennek allomasaiként Kézi fecskenddk, A 16vontatas alkalmazasa;
A gbzkorszak, A motorizalas korszaka, A modern tlizoltoautok, A 1étrak és az emel6kosa-
ras kocsik fejlodése, Specidlis tlizoltogépjarmiivek, Légi tlizoltoeszkdzok, Thzoltohajok /
Napjaink tlizoltésaga.

A masodik, az elsdvel megegyez0 terjedelmi rész lényegében a nagyobb tiizoltdoautod-
gyartok lexikona. Ez utobbi 165 miikodo, illetve mar megsziint gyarat mutat be, amelyek
tlizoltoauto-karosszériakat, -alvazakat és -felszerelések gyartanak, gyartottak, sszesen 126
oldalon. igy néhany mondat vazolja a gyarak tevékenységét, némelyiknél annak torténetét
is, ismerteti a termékeik fobb miiszaki és/vagy hasznalati jellegzetességeit, utal specialis
megoldasaikra, fejlesztéseikre. A gyartmanyok bemutatasanak jelentds részét a fényképek
adjak, ¢és veliik e kotet a jelenlegi, valamint a mar torténelminek szamito tiizoltojarmiivek
gazdag — a fiilszoveg szerint egyediilalldo — fényképtara. Mellettiik apro, dtsoros tablazatok
szblnak egy-egy gyartmanyrol.

Dr. Osman Péter
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