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AKIT A KEDVTELESE TETT VILAGHIRUVE: NEMETHY EMIL
FELTALALO, REPULOGEP-KONSTRUKTOR, AVIATIKAI SZAKIRO

Kiilonleges, titokzatos ember volt a 75 évvel ezel6tt elhunyt Némethy Emil, aki az egy évti-
zeden at izott hobbija révén lett az egész vilagon ismert, holott vélasztott szakmadjaban, a
papir- és cellulézgyartasban is jelent6s eredményeket ért el. Ez utdbbi szakteriileten szamos
szabadalmat kapott kiilfoldon, illetve Magyarorszdigon; két évig Japdnban dolgozott egy pa-
pirgyarban, majd tobb mint harom évtizeden 4t iranyitotta igazgatoként az aradi szalmapa-
pirgyarat és annak utodcégét.

Némethy Emilrél keveset arulnak el a réla megjelent, gyakran tévedésekkel terhelt, sztik-
szavu életrajzok. A tobb mint fél évig tarté kutatdmunka soran azonban napvilagra keriiltek
olyan, eddig ismeretlen dokumentumok, amelyek alapjan immar vildgosan kirajzolodnak
Némethy életatjanak f6bb sarokpontjai.

Ahogy az élete két szalon futott, mi is két, tobbé-kevésbé onalld tanulmanyt szenteliink
Némethy életpalydjanak és munkdssaganak. Ez a dolgozat az ujonnan kideriilt életrajzi ele-
mek rovid ismertetésén tul kedvtelésként gyakorolt aviatikai teljesitményét mutatja be, egy
masik tanulmany pedig a celluldz- és papirgyartas terén elért eredményeit veszi szamba.

Egy perdonté dokumentum

1912. janudr 15-én, Aradon kelt az a német nyelvii levél, amelyet Némethy Emil gyérigaz-
gaté irt a Magyar Tudomdnyos Akadémianak (MTA). Némethy a leveléhez csatolt, ,,Die
endgiiltige Losung des Flugproblems” cim, kétkotetes munkajaval palyazott az Akadémia
1915. évi Bolyai-dijara.’

A levél mar masnap, januar 16-an megérkezett Budapestre. A hivatalnokok gondoskodtak
arrol, hogy a két kotet az Akadémiai Konyvtdrba keriiljon, ahol annak rendje, médja szerint
allomanyba vették, és ahol azok ma is hozzaférhet6k. 1912-ben még senki nem sejthette,
hogy az MTA altal a Bolyai Jdnos sziiletésének 100. évforduléjara (1905-ben) alapitott tizezer
koronds dijat sem 1915-ben, sem utdna — egészen az ezredforduldig — nem fogjék odaitélni
senkinek. Az alapitaskori tervek szerint a dijat 6tévente adomanyoztak volna a legkivalobb
matematikai munkak készitGinek. El6szor Henri Poincaré, 1910-ben pedig David Hilbert
nyerte el. Az elsd vilaghabort miatt azonban megszakadt a sorozat, és a Bolyai-dijkiosztas
csak 2000-ben folytatodott.

Egyetemi docens, tudomanyos 0jsagiro.
RAL 34/1912. Némethy Emil levele a MTA-nak. 1912. janudr 15., Arad.
Az MTA nemzetkozi Bolyai-dija: http://www.bolyaitestamentum.hu/?m=28.
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Visszatérve Némethy Emilnek az MTA Kézirattdra altal megOrzott levelére: nemcsak az
a tény figyelemre méltd, hogy 6 nemzetkozi szinten élenjaronak, és igy a Bolyai-dijra érde-
mesnek tartotta fent nevezett munkajat. Némethy élettorténetének egyik jelentds szakaszat
is uj megvilagitasba helyezik a levél zardmondatai, amelyekben a német nyelv hasznalata
miatt szabadkozott. Ennek okaul azt hozta fel, hogy ugyan magyar szarmazasu, de életének
els6 30 évét Ausztridban, Japanban és Németorszdgban toltotte.

Eletrajzi adatok - Némethy Emil és csalddja

A rendelkezésre allo forrasok szerint Némethy Emil 1867. februar 17-én sziiletett, és 75
évvel ezel6tt, 1943. november 4-én hunyt el. A réla megjelent életrajzok vagy nem kozlik a
sziiletési helyét, vagy Aradot jelolik meg sziilévarosaként. Hogyan torténhetett mégis, hogy
akkor — amint 6 maga irta a fentebb hivatkozott levelében —, gyermek- és fiatalkorat nem
Magyarorszagon toltotte?

A kérdésre mindaddig nem volt értelmezhet valasz, amig egyrészt az 6nzetlen segitd-
készségnek, masrészt a szerencsének koszonhetden el nem keriiltek hiteles dokumentu-
mok, amelyek adatai kijelolik Némethy életének forduldpontjait. Az 4j adatok egy része
feliilirja az eddig megjelent életrajzokban a sziil6varosardl és a halalozasi helyérdl kozolt
informaciokat.

Az elsé, kiillonlegesen érdekes adatsor Pilsenbdl érkezett 2018 aprilis végén. A University of
West Bohemia in Pilsen torténelemtanszékének vezetdje, N. Mordvkovd® (a szerz kérésére)
a helyi levéltarban ratalalt egy renddrségi bejegyzésre, amelynek tantsaga szerint Némethy
Emil 1867. februar 17-én Maridnské Laznéban (akkori ismert nevén Marienbadban) sziile-
tett, apja foglalkozdsa konyvkotd, anyja neve Marie Prachovd.*

Egy hénappal késobb Némethy egyik dédunokajanal sikeriilt néhany eredeti dokumen-
tumot megtekinteni, amelyek egyértelmtien igazoljédk a pilseni renddérségi adatokat — és a
szerzO szamara ekkor valt érthetévé a Némethy egyik kozleményében olvashato kifejezés:
»ich ... ein Marienbader bin”?

Szamos életrajzirdja azt allitja, hogy a budapesti Miiegyetemen szerzett gépészmérno-
ki diplomat, ez azonban nem igaz. A Muegyetem évkonyveiben a hallgaték névsordban
Némethy Emil neve egyaltalan nem szerepel, és az egyetemhez a mashol szerzett diplomaja
honositdsa tigyében sem nyujtott be kérelmet.

A 2018 elején megismert hiteles iratok kozott semmilyen utalds nincs arra, hogy
Némethy fels6foku tanulmanyokat folytatott volna. Az immar bizonyos, hogy a kozépiskola
(Gewerbeschule) befejezése utan rogton a pilseni papirgyarban kezdett el dolgozni. Az eddig

3 A szerzé itt mond koszonetet N. Moravkova tanszékvezetének dnként felajanlott, nagylelkdi, onzetlen

segitségéért.
4N Moravkova, e-mail, 2018. aprilis 25.
> Emil Némethy: Die endgiiltige Losung des Flugproblems, 2. rész. Szerzéi kiadas, Arad, 1911, p. 32.
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megismert adatokbdl arra kovetkeztethetiink, hogy nem szerzett diplomat. Levelezéseiben
sajat magat gyakran mérnoknek titulalta, de soha nem hasznalta a ,,Dipl” jelz6t, amely ab-
ban az idében az okleveles mérnokoket megkiilonboztette a mérndoki feladatokat ellato, de
diplomaval nem rendelkez6 szakemberektSl. A rendelkezésiinkre all6 hivatalos iratokon -
példaul a szabadalmi bejelentéseken — egyszer sem szerepeltette a neve mellett a ,,mérnok”
jelz6t sem magyar, sem idegen nyelven.

A 2018 tavaszan rendelkezésre all6 eredeti dokumentumok alapjan a kovetkez6 adatsort
lehetett 6sszedllitani Némethy Emilrél és csalddtagjairol.

Némethy Emil sziiletési helye és ideje: Pland u Marianské Ldzné (Marienbad),® 1867. feb-
ruar 17.” Apja és anyja neve: Némethy Carol és Brach Maria.® A pilseni levéltarbdl szarma-
z6 adatok szerint Némethy 1885. december 13-an érkezett Pilsenbe a Piette papirgyarba
gyakornoknak. Egy mésik igazolason® a kovetkezé adatok szerepelnek: foglalkozasa végzés
ipariskolai tanuld, 1885. december 26-atdl kezdve rendelkezett Planaban kozségi illetdség-
gel.'” A helyi polgdrmesteri hivatal 4ltal 1945-ben kiallitott igazolds szintén arrél tantsko-
dik, hogy Emil Karel Némethy Mar. Lazné Plana keriiletében sziiletett 1867. februar 17-én,
és kozségi illetéséggel birt Plandban.'!

A Csehorszagbdl kapott levéltari adatok szerint — amikor Némethy 18 éves kordban
t.!* Az apardl eddig egyetlen, nyomta-
tasban megjelent adat kertilt el6: olvasotermi feliigyeld (Lesesaalcustos) volt Marienbadban,
amikor 1900-ban a Prager Tagblatt beszamolt arro6l, mekkora feltinést keltett a fia altal Ara-

Pilsenbe keriilt - az apja foglalkozasa konyvkoté vol

don megépitett elsé repiildszerkezet."
6

Plana egy kisvaros, amelyet Marianské Laznéhoz csatoltak, igy lett a neve Plana u Marianské Lazné;
németiil a két helység elnevezése: Plan és Marienbad.
Az adatokat az alabbi fennmaradt hivatalos iratok igazoljak: a) Certificat de nationalitate. Arad, 1947.
oktéber 27. b) Heimatschein - hiteles masolat. Arad, 1947. oktober 27. (mindkét eredeti dokumentum
a csalad tulajdondban), és a pilseni levéltarban taldlhaté rendérségi nyilvantartas is ezeket tartalmazza.
Certificat (1947). A pilseni egyetemrdél kapott adatok szerint az anyja neve ,,Prachovd” - ez csak a kez-
débetiiben tér el a sokkal Gjabb, irogéppel irt igazoldson olvashato névtdl. A betiieltérés adodhat a régi
Heimatschein (1947).
Az Osztrak—-Magyar Monarchidban az 1859. aprilis 24-én kibocsatott csaszari nyilt parancs vezette be
a kozségi illetdség fogalmat, amelyet a 7863/1869. sz. beliigyminiszteri rendelet tett kotelez6vé a ma-
gyar teriileteken. Miutdn a Monarchiaban az allampolgarsagi szabalyok nem voltak egységesek, osztrak
kozségi illetdséget csak osztrak, magyart pedig csak magyar allampolgarok szerezhettek meg. Ha valaki
mashova koltozott, nem szerezhetett j illetéséget — kivéve a hazassagra 1ép6 néket: 6k kotelezden a fér-
jik illetdségét kaptak meg. A mai jogrendben tobbé-kevésbé az alland¢d lakohelyi kotelezettségnek felel
meg, de anndl tobbet jelentett. Nemcsak jog, hanem kotelezettség is volt, és a kozségi illetdség gyakran
nem egyezett meg a tartézkodési hellyel. Forrds: Ganczer Ménika: Allampolgarsag a nemzetkozi jogban
- allamutoédlas esetén. Doktori disszertacio. Gyor, Széchenyi Istvan Egyetem, 2013, p. 115-118. DOI:
10.15477/SZE.AJDI1.2013.003.
Némethy Emil, tovabba Irma lednya és Lajos fia cseh nyelvi illet6ségi igazolasa, Pland u. Mar. Lazné
b polgarmesteri hivatal, 1945. oktober 11. ( Az eredeti dokumentum a csaldd tulajdonéaban.)

I. m. (4).
B Prager Tagblatt, Nr. 168. 1900. junius 20., p. 6. Az apa foglalkozasa sz6 szerint: Lesesaalcustos. Forras:
anno.onb.ac.at (2018. junius 12.).
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Fennmaradt egy sajat keztileg irt, 1888. december 13-dn kelt szabadalmi dokumentum,
amelyet az akkor 21 éves Némethy a pilseni ,,P. Piette” cellulozgyarban , Leiter”, tehat vezeto,
iranyité munkakort betoltott szakemberként irt ala (1. abra).

R L S e M”%

S AT

1. dbra: Némethy Emil aldirdsa az 1889-ben oltalomban részesitett szabadalmi bejelentésen'*
A pilseni papirgyarbol keriilt ki Japanba, ahol két évig dolgozott a Fuji Paper Co. Gjonnan
létesitett gyardban. 1890. janudr 10-én lépte 4t a Szuezi-csatorndt, majd 1890. marcius 4-én
érkezett meg a szigetorszdgba, ahol 1892. majus 7-ig tartézkodott."> Az oda- és a visszatt
meglehet6sen hosszu volt: odafelé Indidt érintve, Eurépdba vissza azonban a Csendes- és az
Atlanti-6cednon keresztiil hajozott. A tobb honapig tarté hajéuton kiilonos érdeklédéssel
figyelte a tengeri madarak konnyed, faradhatatlan roptét, és gondolatban mar akkor meg-
tervezett egy olyan repiilégépet, amely képes embert is szallitani. A repiiléssel kapcsolatos
elgondolasainak formdba ontésére azonban csak 1899-ben nyilt el6szor lehetdsége: ekkor
épitette meg elsd repiildszerkezetét.!® (A japan kikiildetésre a Némethy papirgyéri tevé-
kenységét feldolgozd cikkiinkben fogunk visszatérni.)

Tobb adat is azt bizonyitja, hogy Japanbol Pilsenbe tért vissza, ahol a cseh levéltari adatok
szerint 1892. november 12-én vette feleségiil'” az 1871. oktdber 19-én, Pilsenben sziiletett

Anne Schneidert.'®

Feleségének a fényképe Némethy szerz6i kiadasban 1911-ben megjelent
mivében lathat6.!” Még egy adatunk van ebbdl az idészakbél: a Kozponti Ertesits 1893. évi
24. szamaban jelent meg egy rovid hiradds Némethy egyik korabbi szabadalmaval kapcsola-
tosan. A ,megs.” roviditésbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a szabadalmat megsemmisitet-

ték, de ennek a ténynek az Osztrdk Szabadalmi Hivatal adatbdzisdban nincs nyoma.”’

" privilegien 1889/005497. Beschreibung und Zeichnung des Schwefelofens mit Vitriolkammer. .. A sza-

badalmi bejelentés az Osztrak Szabadalmi Hivatal gytjteményében talalhato meg.

Az 6rokdsoktdl a Hopp Ferenc Azsiai Miivészeti Mizeum 2011-ben megvésérolta a Némethy Emil ja-
pan fényképgytijteményét tartalmazo6 albumot, amelybe Némethy sajat keztileg vezette fel az idézett da-
tumokat.

Némethy: 1. m. (5), p. 27.

I. m. (4).

I. m. (8).

Némethy: 1. m. (5), p. 1.

Némethy Emil Pilsenben, kénéget6-kemencze, mely kénessavgaz készitésére vald, lugnak el6allitasara
a sulfit-cellulose-gyarak részére; a szab. kelt 1889. aug. 24., megs. 1892. aug. 24. XXIII. 1723. Kézponti
Ertesit6, 18. évf., 24. sz., 1983.
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Az MTA-nak irott levél — miszerint Japan utain Németorszagban élt, tovabba Irma leanya
sziiletési helye (Pauschwitz*') - alapjdn a csalad Pilsenbél feltehetéen Németorszdgba kolto-
zott. Némethy vélhet6en Pauschwitzban, az 1893-ban alapitott Wiede & Sohne-féle papir- és
cellulézgyarban kapott allast.

Némethy 1897-ben lett az aradi szalmapapirgyar muszaki igazgatdja, a csaladjaval egyiitt
ekkor koltdzhetett a varosba,*? ahol egészen a haldlaig élt. 1929-ben kelt végrendeletében
azt irta, 33 évet dolgozott a késébb cukorgyarra dtalakult gyarban.*

Azels6szulott, iff. Némethy Emil 1890-ben Bubentschben (Bubenc) sziiletett, katonakoraban
— apjéhoz és testvéreihez hasonléan - szintén Plandban rendelkezett illetdséggel.** Az
1901/1902. tanévben kezdte meg féredliskolai tanulmanyait Aradon. Az 5. osztalyt ismé-
telte, igy az 1909/1910. tanévben végezte el a 8. osztalyt, majd az 1910/1911. tanévben tett
érettségi vizsgat.”> Az 1911 januarjaban a papirgyarban keletkezett tizvészben sajét életét
is veszélyeztetve emberéleteket mentett, ezért Ferenc Jozsef eziist érdemkeresztet adoma-
nyozott ifj. Némethy Emil féredliskolai tanulé szamdara.”® Apja gyaszjelentésében az 6 neve
mellett felesége, sziiletett Barthel Teréz neve olvashato, gyermekiik ekkor (1943-ban) nem
volt.”” Az elsésziilétt fid 1970-ben hunyt el; sziileivel és feleségével kozds sirban nyugszik az
aradi Eternitea temetében.®

A masodik fia, Némethy Kdroly az iskolai évkonyvekbdl visszakovetkeztethetéen 1895-
ben sziilethetett Pilsenben vagy — hiigahoz hasonléan - taldn Pauschwitzban. A kévetkez
adatokat lehet rdla tudni: az 1907/1908. tanévben az aradi férealiskola 3. osztalyaba jart

21
22
23

Illetdségi igazolas (1945).

Az 10503. lajstromszamu szabadalmi leiras bejelentésének kelte: Arad, 1897. augusztus 10.

Némethy Emil német nyelvi végrendelete, Arad, 1929. szeptember 25. (Az eredeti dokumentum a csa-
l4d tulajdonaban.)

Tiszti személytigyi iratok. AKVI 1890/3772: militaria.hu/adatb/leveltariuj/sites/default/files/N-NY %20
-_.xls (2018. junius 10.).

Az aradi allami férealiskolanak értesit6je az ... iskolai évrél. Arad, Aradi Nyomda, 1901-1902, p. 66;
1902-1903, p. 88; 1903-1904, p. 45; 1904-1905, p. 79; 1905-1906, p. 93; 1906-1907, p. 53; 1907-1908,
p- 88; 1908-1909, p. 74; 1909-1910, p. 152; 1910-1911, p. 78.

»A Személyem koriili ministérium ideiglenes vezetésével megbizott magyar ministerelnokom el6terjesz-
tésére ifj. Némethy Emil aradi lakosnak, tobb emberéletnek sajat élete veszélyeztetésével tortént meg-
mentése alkalmaval tandsitott bator és dnfelaldozé magatartasa elismerésetil, az eziist érdemkeresztet
adomanyozom. Kelt Bad-Ischlben, 1911. évi augusztus 1-én. Ferencz Jozsef s. k. Grof Khuen-Hédervary
Kéroly s. k” Forrds: Budapesti Kozlony, 45. évf. 183. sz. 1911. augusztus 11. Javaslat az Eziist Erdemke-
reszt adomanyozasara if). Némethy Emil férealiskolai tanuld részére életmentésért (BM). Forras: Mi-
nisztertanacsi jegyz6konyvek 1867-1944. 1911. évi 12. Glés, 1911. junius 15.: http://adatbazisokonline.
hu/en/adatbazis/minisztertanacsi-jegyzokonyvek-1867-1944/adatlap/59116 (2018. majus 8.).

Némethy Emil gyaszjelentése, Arad, 1943. november 4. (Az eredeti dokumentum a csalad tulajdona-
ban.)

Némethy Emil végs6 nyughelyérdl eddig a magyar aviatikusok sirhelyét nyilvantart6 adatbazisban sem
allt rendelkezésre semmilyen informacid. A csaldd birtokaban 1évé gyaszjelentés alapjan és Miholcsa
Gyula filmrendez6 segitségének koszonhetGen sikerilt ratalalni az aradi temetében. A szerz6 haldsan
koszoni Miholcsa Gyula dnzetlen segitségét
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— ekkor lehetett 12 éves. Evismétlés utdn a 4. osztalyt 1909/1910-ben végezte el,” ezt kove-
téen a neve nem szerepel a férealiskola tanuldinak névsoraban. Apja végrendeletébdl dertiil
ki, hogy Kéaroly Oroszorszégban elt(int.*

Némethy Irma a szaszorszagi Pauschwitzban sziiletett, 1896. december 29-én. 1928. majus
14-én ment férjhez, a hazassagban a neve Irma Gyurinovd lett. Ahogy apja és Lajos dccse, 6
is illetdséggel birt Mar. Lazné Plana keriiletében, egészen a hazassagkotéséig.’ Apja 1943.
évi gydszjelentésén a neve Fdskerti Antalné, két gyermeke Fdskerti Katalin és ,,Karcsi”>*

A legkisebb gyermek, Lajos, 1900. februdr 17-én Aradon sziiletett. A Marianské Laznéban
1945-ben kiallitott igazoldson ez a névforma szerepel: Ludvik Emil Némethy, aki akkor még
illetéséggel rendelkezett a véroshoz tartozé Plana keriiletben.”® Lajos 1910-1914. kozétt

t,3* ezt kovetSen a fiumei kadétiskolaban tanult to-

végezte a foredliskola elsé négy osztalya
vabb. A hatvani cukorgyar feliigyel6jeként dolgozott. Némethy Lajos az ismert aradi gép-
gyéros leanyat, Hendl Magddt vette feleségiil, két leanyuk sziiletett: Judit és Annamdria.>> A
leszarmazottak kozlése szerint Némethy Lajos 2004. januar 4-én hunyt el Egerben. Idésebb
leanyanak, Juditnak nem sziilettek gyermekei. Annamadria két leanynak adott életet: Rita és
Erika érizte mindmaig a csalddi ereklyéket: nekik kdszonhetd, hogy sikeriilt a torténelem
viharaitél stjtott csaldd néhdny tagjardl a legfontosabb adatokat kideriteni.*®

Feltétleniil meg kell emliteni, hogy az egyik dédunoka nagylelkli adomdnyozasa révén
Némethy Emil harom, nyomtatasban megjelent mive - amelyek eddig nem voltak meg
egyetlen hazai kdzgytjteményben sem - immar a nemzeti konyvtar allomanyat gazdagitja;
a magyar repiilés héskorat dokumentald, Némethy repiilogépeir6l késziilt két eredeti fotd
pedig a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum gytijteményébe keriilt.”’

Némethy Emil életrajzat 6nvallomasaval zarjuk. A szerzéi kiadasban 1911-ben megjelent
egyik mtivében tobb helyen is nyilatkozik a szdrmazasardl: annak kihangsulyozasa utdn,
hogy 6 egy régi magyar nemzetség sarja az egyik kozlés szerint osztrak sziiletést, akinek
kettds hazdja Ausztria—-Magyarorszag,” a masik, folyoiratban is megjelent cikkében német-

29" Az aradi allami fére4liskoldnak értesitje az ... iskolai évrél. Arad, Aradi Nyomda. 1907-1908, p. 83;
1908-1909, p. 70; 1909-1910, p. 147.

0 1 m. (23). Az L vilaghaboru hési halottainak névsoraban Némethy Karoly nevére nem sikeriilt ratalal-
ni.

31 m. 21).

2 Lm. (27).

» Lm. (1)

3 Az aradi allami férealiskoldnak értesitje az ... iskolai évrél. Arad, Aradi Nyomda. 1910-1911, p. 52;
1911-1912, p. 725 1912-1913, p. 76; 1913-1914, p. 78.

> Lm.(27).

36 A szerzé itt mond koszonetet Némethy Lajos unokainak, akik onzetlen segitségiikkel, tovabba a birto-
kukban 1évé csaladi iratok rendelkezésre bocsatasaval rendkiviil értékes segitséget nyujtottak Némethy
Emil életrajzanak osszeallitdsahoz.

A nyomtatott miivek szerzdi kiadasban jelentek meg: Emil Némethy: Das Fermat-Problem. Arad, 1920;
Emil Némethy: Bemerkungen zum Fermat-Problem. Arad, 1920; Emil Némethy: Der Schwebe-Effekt.

28 Arad, 1937. A mizeumba keriilt két fotd a 2. és a 9. abran lathato.

Némethy: 1. m. (5), p. 31.
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osztrék sziiletéstinek vallja magat™ — és akkor még nem sejthette, hogy majd roman 4llam-
polgarként tolti életének utolso, jelentds szakaszat.

Némethy repiilogépei — a legelsék kozott

A repiilés uttoroirdl késziilt lexikonok, adatbazisok tobbsége megemlékezik Némethy Emil-
rél, hiszen a 20. szdzad els6 évtizedében nemcsak német nyelvteriileten, de az USA-ban is
tobb tuddsitds jelent meg a repiilégépeirdl. Az altala kitalalt és megkonstrualt szerkezetek
ugyan nem voltak képesek valédi repiilésre, a Némethy-féle elvek és az ezek alapjan kivi-
telezett gépek mégis fontos allomast jelentettek a repiilés egyetemes torténetében. Elméleti
munkadssaga, amelynek soran gyakran koranak jelentds aviatikai szakértéivel is vitaba szallt,
néhdany éven at jelentds figyelmet keltett.

Hogy a repiilés megvalosithatdsaganak el6feltételei milyen nagy érdeklédést valtottak kia
19. szazad végén, arra alljon itt példaként a kivalé természettudods, Herman Otto fejtegetése
a madarakrdl és a repiil6gépekrol. Herman sok id6t toltott az északi madarszigeteken, ahol
a halak uszasat és a madarak repiilését alaposan megfigyelve elgondolkodott azon, miként
lehetne a repiilés problémajat megoldani. Tapasztalatai alapjan azt javasolta, a hangsulyt
dinamikai alapokra kell helyezni. Herman parhuzamot vont a hajézas és a repiilés kozott,
majd felhivta a figyelmet arra, hogy a hajozas esetében a gézgépek alkalmazasa hozta meg
a dont6 fordulatot. A hajokhoz hasonldan a repiil6gépeknél is ,,... ugy alakul a probléma,
hogy nem a szarny, vagy vitorlas kerék alkata a feladat lényege, hanem a mdétor!” Herman
Ott6 szerint a repiilégéppel foglalatoskodok ,,mindig a feliiletek alakjaval, a fel- és lecsapo
szarnymiivelet er6tényezdivel veszodnek; de megfeledkeznek a mdtor lényegérdl, sulyarol
és azokrol a foltételekrdl”, amelyek a mozgés folytonossigahoz sziikségesek.** Sajnos, ez a
megallapitas hatvanyozottan igaznak bizonyult Némethy repiilégépei esetében: altalanos
vélekedés szerint hidba voltak jol megszerkesztve, a megfelel6 motor hianya miatt nem vol-
tak képesek felszallni.

Arra, hogy megtortént-e a varva vart repiilés a Némethy-féle gépekkel, ma mar nem lehet
egyértelmi valaszt adni. Eddig nem keriilt el6 hitelesitett adat arrdl, hogy emberrel egyiitt
repiiltek-e az 6 szerkezetei, és a tisztanlatast nem segitik az alabbi fejezetben idézett sajto-
kozlemények.

A magyar sajto hirei Némethy aviatikai kisérleteirdl

A hazai lapokban 1d6r6l idére megjelentek rovid tuddsitasok az aradi gyarigazgato repiils-
gépeirdl és az azokkal folytatott probalkozasairdl. Nem célunk, hogy hianytalanul szamba

39 Némethy: i. m. (5), p. 32.
O Herman Otté: A madér és a reptil6gép. Természettudomanyi Kozlony, 29. évf. 332. sz., 1897, p. 161-
176.
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vegyiik az 6sszes, nyomtatdasban megjelent hiradast, csak néhany jellemzd példat mutatunk
be az alabbiakban, nagyjabdl idérendet kovetve.

A Vasdrnapi Ujsdg 1901. junius 30-an szamolt be Némethy Emil repiil6gépérdl, és ko-
zOlte azt a montazsképet, amelyen a feltalalo - a latszolag egy erd6 folott repiild, ,,Flugrad
Némethy” felirattal ellatott — szerkezetben il (2. dbra). Az Gjsagiré hiaba hivta fel a figyel-
met, hogy ,a gép ugyan ma még nem ropiil ugy, mint a képen lathatd”, a késébbiekben
ez az informacié mar nem kisérte a sok helyen kozolt képet, igy azt lehetett hinni, hogy
Némethy sikeres repiilést hajtott végre a berendezéssel. Ugyanez a kép megjelent Némethy
»Die endgiiltige Losung des Flugproblems” cimi mivének elsé és masodik kotetében is:
figyelemre mélté modon a mésodik kétetben a képaldirdsban 1899-es évszam szerepel.*!
A cikk szerint — amelynek a szovege lényegében megegyezik az egy honappal korabban a
lipcsei Ilustrirte Zeitungban megjelent beszdmoléval*” - a feltalalé akkor még reményke-
dett abban, hogy sikeriil a levegébe emelkednie a géppel. Némethy a repiil6gép szerkesztése
soran azt tartotta szem el6tt, hogy egy sportcélokra hasznalhaté repiil6gép nem keriilhet
tobbe egy automobilnal.

2. dbra: Némethy Emil az 1899-ben késziilt sarkdnyrepiiljében. Montdzskép™

Az ismertetés szerint a Némethy-féle gép szerkezete ,,Sarkany-szarnyak” rendszerd, a be-
rendezés sulya 30 kilogramm, a motor sulya 11 kilogramm és minddssze 3/4 l6erés. Ami-
kor a motor megforgatja a légcsavart, a gép a négy kerekén a foldon gyorsan tud haladni.
A feltalalo ugy vélte, a szarnyak alatt fejlodé erds légaramlat elegendé ahhoz, hogy a ké-

41 A masodik kétet elsé kozleménye a lipcsei Illustrirte Zeitung 3023. szamaban, 1901. junius 1-jén ,,Das

Flugrad Némethy” cimmel megjelent cikk szovege, a szerzé kommentarjaival kiegészitve.

% Das Flugrad Némethy. Illustrirte Zeitung, 3023. sz.,1901. junius 1.

3 Azeredeti képet Aradon Weisz Hugo fényképész készitette. A foté Némethy dédunokdjanak adomanya-
ként a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum allomdanyaba keriilt 2018 juniusaban.
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sziiléket a levegdben lebegve tartsa. A felemelkedéshez Némethy egy lejtés rampat akart
épiteni, amelynek az alsé széle kissé folemelkedik. Amikor a lejtén nyilsebességgel leszalad
a gép, hogy a sajat erejénél fogva, a légcsavar nyomasatdl tamogatva a levegébe emelked;jék,
a szarnyak fenntartjak, a légcsavar pedig elérehajtja. A feltalalé a késdbbiekben az eredeti
motorhoz képest haromszor akkora teljesitményti gazolinmotort** szandékozott beépiteni.

A szerkezetben il6 ember helyét ugy alakitottak ki, hogy a test elére- vagy hatrahajlasa
folytan oda tudja a sulypontot helyezni, ahova akarja, igy a késziilék felfelé vagy lefelé tud
mozogni. Nagyon fontos a berendezés csekély sulya, amely a motorral, az ,,éget6 anyaggal”
és egyéb hozzavaldkkal egytitt sem tobb 70 kilogrammnal.

A szarnyak hossza 8 méter, feliiletitk 18 négyzetméter, az sszes suly 140 kilogramm; igy
egy négyzetméter szarnyfeliiletre kozel 8 kilogramm suly nehezedik. Az 6sszes suly aranya
a motor loerejéhez képest nem tul kedvezo, de a feltalalé ugy hiszi, ez elég a repiilésre és a
lebegésre, mivel 6 nem a motor segitségével akarja a késziiléket a levegébe emelni. A leszal-
last ugy tervezte, hogy a gép lassu repiiléssel mindinkabb kozeledik a f61dhoz, és amikor a
kerekei foldet érnek, akkor azokon gurul tovabb.*

Az ugyanezzel a géppel lezajlott, sikertelen repiilogép-kisérletrdl szamolt be réviden 1902
nyaran Herczeg Ferenc lapja, az Uj Iddk, amely a fentiekben emlitett montazsképet is kozol-
te. ,,A gépek szazadanak Magyarorszagon is vannak képvisel6i. Nalunk is vannak emberek,
akik arra iparkodnak, hogy j szerkezet(i jarmiivekkel uraiva legyenek a levegének és a viz-
nek, ennek a két hatalmas nemzetkozi orszagutnak. ... Némethy Emil, aki 4j kormanyozha-
to léghajot talalt fol s azzal e napokban tett volna kisérletet Aradon. Hanem a gépet lefujta
a sz¢€l a haztetérdl, ahol folallitottak és leesés kozben erésen megromlott. Most javitjak és
a foltaldld erdsen fogadkozik, hogy el fog vele repiilni Aradrol — legalabb is Temesvarig”*®

A balesetrdl a Budapesti Hirlap is beszamolt: innen tudhatjuk, hogy a balul sikertilt re-
piilési kisérlet 1902. majus 26-an zajlott le. ,Tegnap akartdk kiprébalni a Némethy-féle re-
piilégépet. A gépet egy kétemeletes haztetdre allitottak, azonban innen még elindulas el6tt
leftjta a szél. A gép Osszetort, szerencsére senki sem iilt rajta. Némethy a napokban ajbol
probit tesz gépével

Az 1905-ben Budapesten rendezett nemzetkozi automobil-kiallitasrél kozolt terjedelmes
beszamoldjaban a Vasarnapi Ujsag néhany mondatot szentelt két magyar modellnek: ,,Sok
nézdje akad két repiil6gép-mintanak is. Ezek egyikét Némethy Emil papirgyari igazgatd
talalta fel Aradon. Terjedelmes hazfedél alaku selyemszarnyai vannak. A masik Kottlar Pal

Budapesti lakos taldlmanya*®

44

i Ma mar benzinmotornak hivjuk.

Egy magyar ember altal feltalalt repiilégép. Vasarnapi Ujsag, 1901. junius 30., p. 421. (A képet a 423.
oldalon kozolték.)

Magyar foltalalok. Uj Id6k, 8. évf. 23. sz., 1902. junius 1., p. 509.

Egy repiil6gép balesete. Budapesti Hirlap, 22. évf,, 143. sz., 1902. majus 27., p. 6.

Nemzetkozi automobil-kiallitas Budapesten. Vasarnapi Ujsag, 52. évf., 20. sz., 1905. majus 14., p. 318.
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Ember a levegében

Az emberrel a leveg6be emelkedd elsd, sikeres légballonkisérletet 1783-ban
hajtottak végre a Montgolfier fivérek Pdrizs mellett. Az ezt kovetd évszazad-
ban fejlesztették ki a léghajokat, amelyeknek a kormanyozhaté valtozataival
tudtak valddi sikereket elérni.

A 20. szazad els6 évtizedében egyre-madsra érkeztek hirek arrol, hogy kiilon-
b6z6 aeroplanokkal (monoplanokkal, biplanokkal) mind tobb helyen valdsi-
tottak meg az emberiség évezredes almat, a repiilést.

Némethy Emil 1899-ben konstrudlta meg az elso, repiilésre szant szerkeze-
tét, amellyel végiil nem tudott a levegébe emelkedni, de ezekben az években
ugyanigy jart a tobbi honfitarsa is: magyar piléta csak 1910-ben tudott el6-
szOr repiilni Magyarorszagon.

A repiil6géppel végrehajtott elsé eredményes kisérlet az amerikai Wright
fivérek nevéhez flizédik: 6k el6szor 1903 decemberében tudtak megtenni a
géptikkel rovid tavolsagot a levegében.

Néhany évvel késobb, 1909-ben a népszerli Vasarnapi Ujsagban igen elkeseredett hang-
vételli cikk jelent meg a magyar aviatikusok sorozatos kudarcairdl. ,,Mert bizony nincs
szambavehet6 magyar légmasina s kézzelfoghatd eredményt maig se értiink el. A magyar
aviatikusok nagy energiaval, de eredményteleniil” kiizdottek a kishittiséggel, a ginnyal, a
rosszindulattal és a pénztelenséggel, ami nem is csoda ,,ebben a kozonyorszagban, a hol a
nagyotakaras embereinek egyforman sivar, kilatastalan jelen és jovo jut osztalyrésziil. Ott
volt példaul az aradi Némethy Emil, a kit kiilfoldon az aviatika uttoréi kozt tisztelnek s
elkeseredve hagyta abba a munkajat” A névtelenségbe burkoldzé cikkird ezutan megemliti
Zsélyi Aladar és Svachulay Sandor kisérleteit, majd Kutassy Agostont, akirdl ezt irja: 6 ,,az
els6 foldink, a ki Magyarorszag teriiletén a leveg6ben jart*’

A repiiléstorténet szakértdjétol, Szabé Attilatol szarmazé szakirodalmi adatok modosit-
jak ezt a megallapitast: 1910. janudar 10-én emelkedett eldszor a magasba magyar pilota
gépe hazankban: a dics6ség Adorjdn Janosé, aki Libelle gépével néhany masodpercet tudott
repiilni. Az elsé miikodéképes motoros repiilgépet Kutassy Agoston hozta be az orszdgba.
Aki viszont Magyarorszag teriiletén elséként hajtott végre sikeres repiilést, Louis Blériot
volt. O a La Manche csatorna sikeres atrepiilése utan jott el Budapestre, ahol 6riasi sike-
rii légibemutatokat tartott. Még két uttorordl feltétlentil meg kell emlékezniink: a magyar
aviatika els6 aldozata Takdcs Sdndor volt, aki 25 éves koraban, 1912-ben zuhant le gépével.
1914-ben pedig egy légi baleset kovetkeztében elhunyt Zsélyi Aladdr — 6 30 évet élt.”°

? Magyar aviatikusok. Vasarnapi Ujsag, 56. évf., 46. sz., 1909. november 14., p. 958-960.
>0 Szabé Attila: A korai magyar repiill6gépek miiszaki szinvonala. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 44. évf., 8.
sz., 1994, p. 305-311.
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A Miiszaki Vilag hirét idézi a Budapesti Hirlap 1909 novemberében abbdl az alkalombdl,
hogy Némethy az aradi Fehér Kereszt szallé nagytermében kidllitotta repiildgépének tokéle-
tesitett modelljét: ,Némethy Andor (sic!), az aradi papirgydr igazgatoja, mar évek 6ta foglal-
kozik a leveg6 meghdditasanak kérdésével. E problémardl mar régebben cikkeket is irt tobb
kiilfoldi lapban. Cikkeiben a keskeny, hosszu, elnyuld tipus mellett tort landzsat” 1907-ben
az Arad melletti zadorlaki pusztan kerékparmotorral felszerelt modelljével repiilési kisérle-
teket is végzett. ,,Gépe a papirnyil elvén alapszik. Tompa szogben egymasnak hajlé fehér va-
szonszarnyak, a melyek eldl kissé magasabban dllanak, hogy a 1ég emel6 ellendlldsat noveljék
a féalkotdrészei. A légellendllas novelésére szolgal a szarnyak harmadan négy vaszonlapat,
a mely rézsut hajlassal hajtja a leveg6t a szarnyak ald. Ezeket a lapatokat egyel6re egy Puch-
motor hajtja. Némethy a napokban ismét megprébélja gépével a folrepiilést”>!

Némethys Pfeilflieger 1903.

3. dbra: Némethy dll nyilrepiilégépe mellett 1903-ban™>

Itt emlitett sikeres repiilési kisérletérél Némethy az Automobil cimii szaklap 1909. majus
29-i szdmaban ,, A jové repiilégépe” cimi cikkében a kovetkezdket irja: ,,En voltam az elsd,
aki ezen tipusnak nagy, személy befogadasara alkalmas modelljét elkészithettem, amint
ezt a mellékelt abra mutatja. Egy ily modellel, amelybe egy kozonséges kerekpar motort
épittettem be az Arad melléki zddorlaki pusztan (katonai gyakorlotér) 1907 augusztus havd-
ban kifogdstalan tanuk jelenlétében, (Czant f6hadnagy és Bak szerkesztd) csakis a légcsavar
vono ereje segélyével 12 méteres sebességet értem el, reptilégépem csekély légellenallasanak
legjobb bizonyitékaul”>* A cikkben emlitett ,, A Némethy féle aeroplan” cimet viselé dbra a

LA leveg6 meghdditasa. Budapesti Hirlap, 29. évf,, 275. sz., 1909. november 20, p. 10.
>2 Némethy: i. m. (5), p. 9.
3 Némethy Emil: A jové reptildgépe. Az Automobil. A Nemzeti Sporttal egyetemben megjelend szaklap, 7.
évf.,, 22. sz., 1909. majus 29., p. 3-7.
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jelen dolgozat 3. abrdja. Némethynek erre a cikkére és Zsélyi Aladar valaszara a ,,Némethy
aviatikai tedridja” cimu fejezetben még visszatériink.

Magyarorszagon az aviatika korai torténetében az 1910-es év a legjelentdsebb — ez év
juniusaban tartottak ugyanis Budapesten az elsd, nagyszabasu nemzetkozi repiiléversenyt,
amelyre egész Eurdpabdl 6zonlottek a pilotak. Az érdeklédést bizonyéra az az id6 tajt szo-
katlanul magas pénzdijak is felkeltették; a tizennégy versenyszam dijazasara dsszesen fél-
millié koronat széntak.>*

A korabeli lapok arrdl szamoltak be, ,,Némethynek hatarozott szandéka a budapesti avi-
atikai meetingen részt venni” Husvét el6tt a sajat talalmanyd monoplanjaba egy 30 loerds
Anzani-motort vett és épitett be. A Nemzeti Sport komoly bizalmat szavazott Némethynek,
aki ,,Magyarorszagon, de kiilonosen kiilféldon az aero-irodalom terén oly elényosen is-
mert szaktekintély, [akinek a] neve elég garancia gépe és szdmitésai helyes voltaért”>> Az
érdekesség kedvéért megemlitjiik, hogy ugyanez a cikk beszamol az Asboth Oszkdr, illetve
a Horvdth Gyula altal szerkesztett biplanrdl; mindkét gép hajtéerejét Puch-rendszert mo-
torok szolgaltattak.

A Népszava értestilése szerint ,,Némethy Emil, az aradi papirgydr igazgatdja, aki mar
husz év 6ta kisérletezik sajat szerkezetii gépével, ugyancsak jelentkezett mar a ropiilogépes-
versenyen val6 részvételre. A versenyeken a gyaros 19 éves fia fogja a gépet vezetni.”® A Pesti
Hirlap pedig nemcsak, hogy az 4llitolag husz évvel azel6tt kezd6dott kisérletekrol, de arrol
is tudott (vajon kit61?), hogy ,,Némethy Emil, az aradi papirgyar igazgatoja, aki mar husz év
el6tt is olyan eredményes kisérleteket végzett sajat szerkezett repiil6gépével, hogy kedvezd
koriilmények kozott szaz méteres sebességgel tudott repiilni, jelentkezett a budapesti repii-
l6versenyen vald részvételre. Némethy gépe, amelyet egy harminc 16erés Anzani motor hajt,
monoplan és harminc négyszogmeéter feliiletd. Az egész gép felszerelve 150 kilogrammot
nyom. A budapesti versenyeken a gyaros 19 éves fia fogja a gépet vezetni, ha probarepiilé-
seivel sikeriil a pilota-engedélyt elnyernie.””’

Az 1910. évi nemzetkozi repiiléversenyen azonban Némethy gépe mégsem indulhatott
el. A Sport-Vildg 1910. junius 6-i szama tette kozzé a kovetkezd hirt: az 1910. majus 21-i
igazgatdsagi tilésen 16 magyar résztvevd nevezését fogadtak el, 5 aviatikus nevezését -
koztitk Némethy Emilét — visszautasitottak. Az okokrdl a szlikszavu kozlemény nem tesz
emlitést.”

Alig ért véget Pesten a repiiléverseny, a hirek szerint junius végén Aradon Némethy ki-
probalta a gépét, amellyel rovid ideig sikertilt a levegébe emelkednie. ,, Aradrol taviratozzak
nekiink, hogy Némethy Emil gydrigazgat6 uj rendszert repiilégépével probat tett és 4-5

% Szabé Attila: Az elsd nemzetkdzi repiiléverseny Budapesten. A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muze-

um Evkényve 2. 2012 (szerk. Csdki Krisztina). MMKM, Budapest, 2013, p. 260-280.
Aradi aviatikusok. Nemzeti Sport, 8. évf. 18. sz., 1910. aprilis 30., p. 11.

A budapesti juniusi nagy repill6-miting. Népszava, 38. évf.,, 110. sz., 1910. majus 10., p. 11.
A budapesti repiil6-meeting. Pesti Hirlap, 32. évf,, 110. sz., 1910. majus 10., p. 11.

Az aviatikai meeting résztvevoi. Sport-Vilag, 17. évf,, 32. sz., 1910. janius 6., p. 1.
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méternyi magassagbdl lezuhant. Gépe dsszetorott, 6 maga csekélyebb sériilést szenvedett”

Ugyanez a hir a Nemzeti Sportba is bekeriilt: Némethy mult héten 4 1/2 percig repiilt, ma-
sodszori kisérlete alkalmaval azonban gépe 6sszetorott.*

4. dbra: Némethy a nyilrepiilégépében iilve®!

A repiil6verseny évébdl, 1910-bol érdekes talalkozast elevenit fel Longa Péterné: az akkor 19
éves Asboth Oszkar, aki abban az évben részt vett, és biplanjaval dicsér6 oklevelet szerzett
a bécsi hadiigyminisztérium hadaszati céla repiil6gép tervére kiirt palyazatan, megtudta,
hogy Aradon él valaki, akinek szintén a repiilés a szenvedélye. A taldlkozasra visszaemléke-
z6 Asboth szerint Némethy Emil 1900-ra megépitette elsé monoplanjat. Némethy elmesélte
Asbothnak, hogy 1903-ban Lipcsében kiadott egy német nyelvl konyvet ,,Die endgiiltige
Losung des Flugproblems” cimmel, amelyben kozolte a sajat maga altal felallitott képletet,
amellyel a hordfeliilet-sebesség—suly viszonyat hatarozta meg. Asboth utdlag is fontosnak
tartotta kiemelni: Némethynek az az 6tlete, hogy a monoplan szerkezetét a tobbiektdl eltérd
moddon nem fabol, hanem Mannesmann-technologidval késziilt acélcsévekbdl épitse meg,
messze megeldzte a korat. Némethy Asbothnak meg is magyarazta: az acélcsé a sulyat te-
kintve versenyképes a keményfaval, a szilardsaga annal viszont sokkal jobb, a megmunkala-
sa pedig lényegesen egyszer(ibb, mert hajlithato, forraszthatd, hegeszthetd. A repiil6gép cél-
jaira a legalkalmasabbnak a 20-50 mm atmérdjt, 1 mm falvastagsagu csovek bizonyultak.
Ma vilagszerte ugy tartjak szamon, hogy elészor Focker kezdte acélcsovekbdl épiteni repii-
16gépeit az els6 vilaghaboru idején. Asboth viszont kijelentette: az els6bbség e tekintetben

> Aviatikusok balesete. Az Ujség, 8. évf., 152. sz., 1910. jtnius 28., p. 11.
60" Aviatika Aradon. Nemzeti Sport, 8. évt., 27. sz., 1910. julius 2. p. 5.
U Emil Némethy: Die endgiiltige Losung des Flugproblems. Weber, Leipzig, 1903, p. 6-7.
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Némethyt illeti meg, annak dacara, hogy az akkor szamara elérhetd, nagy sulyd motorok
miatt nem voltak szdmottevd repiilési eredményei acélcsd vazakbol felépitett gépével.*

A Miivezeték Lapjdban jelent meg egy érdekes cikk Leddcs Kiss Dezsé tollabol, aki arra
hivta {6l a figyelmet, az id6 tajt milyen sokan foglalkoztak Magyarorszagon az aviatikaval.
A Szabadalmi Hivatal (a Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatala el6dje) megalakuldsa utani
els6 évtizedben, 1896-1906 kozott ,91 engedélyt adtak ki szallogépekre”, melyek koziil ,,26-
nak tulajdonosa magyar ember volt, mig az osztrakok ugyanezen id6 alatt mindossze 7-et
szabadalmaztak”®® A szerzé igy folytatja a cikkét:

»Joval Wright elétt Némethy Emil nagy és lassan forgd csavarokkal kezdett
kisérletezni. Epitett is egy monoplant, (cikkiinkben a 2. dbra), amelybe 3/4
(haromnegyed) 16erds kerékparmotort szerelt be. Ezen gép csak kisérletképen
késziilt. Probak alkalmaval, melyek Aradon egy katonai gyakorlotéren tor-
téntek, csakis a légcsavar huzo ereje altal 12 méter masodpercenkénti sebes-
séget ért el, ami 43 km oérankénti sebességnek felel meg. A kisérletek 1907.
évben torténtek. Erdekes megjegyezni, hogy mashol ily csekély erével meg
sem probalkoztak.

Némethy azéta egy masik gépet épitett, melyet sajat elve alapjan nyil ala-
kuara készitett. Szerinte 'minden horizontdlis irdnyban a levegében el6re moz-
gatott feliilet esési ellendlldst szenved, amely egyenld a lefele 45°-nyi hajlassal
bir6 légprizmaval, amely felett a feliilet masodpercenként elhalad. Ezek sze-
rint minden hordfeliilet alatt egy hordozo légprizma alakul, mely a nagy fesz-
tavolsag alkalmazasa esetén sokkal nagyobb, mint a kisebbeknél. Némethy a
nyil alakit monoplanjanal a csavarlapatot a feliilet kozepén helyezte el, midltal
a csavar a gép elsé részét tolja, hatsé részét huzza. Ezenkiviil a sulypontot a
lehetd legmélyebben helyezte el, mialtal az egyenslyt is biztositotta.”®*

A magyar repiilés torténetérél szol6 tanulmanyaban Vajda Pdl tigy vélekedett, a Némethy
altal kigondolt elvek hiaba bizonyultak helyesnek, az azok alapjan megépitett repiilégépe
megfelel6 motor hidnyaban nem tudott a levegébe emelkedni.®

62 Longa Péterné: Asboth Oszkar, a helikopter (egyik?) feltalaldja (1891-1960). Iparjogvédelmi és Szerzéi

Jogi Szemle, 110. évf. 2. sz., 2005. aprilis: https://www.sztnh.gov.hu/hu/kiadv/ipsz/200504/06-technika-
longa.html.

Tegytik hozzd, hogy Némethy Emil 1903-ban két repiil6gép-szabadalmat kapott, de 6 nem Magyaror-
szagon, hanem Angliaban, illetve Franciaorszagban kért szabadalmi oltalmat.

Leddcs Kiss Dezs6: Magyar repiildgépek. Miivezet6k Lapja, 13. évf., 20. sz., 1910. oktdber 25., p. 361-
365.

Vajda Pal: A magyar repiilés torténete és magyar nyelvi bibliografidja. Technikatorténeti Szemle, 3. évf.,
1-2.sz.,1964., p. 167-210.
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Nemzetkozi sajtévisszhang a Némethy-féle repiil6gépekrol

A Scientific American cimu tekintélyes folydirat — az Illustrirte Zeitung cikke alapjan — 1901.
augusztus 3-an adott hirt Némethy els6 repiil6gépérdl. A cikkbol megtudhatjuk, hogy a
német mérnok, Hofmann kudarca nem tantoritotta el Némethy Emil magyar gyarost attdl,
hogy megépitse az el6djétdl nem sokban kiilonb6z6, meglehetdsen szerény paraméretekkel
bir6 aeroplanjat. A feltalald bizik abban, hogy méretei ellenére gépe olyan kénnyedén siklik
majd a levegében, mint ahogy az Illustrirte Zeitungbdl atvett, fantaziasziilte képen lathatd
(cikkiinkben a 2. dbra). A cikk a tovabbiakban a német szaklap cikkének lényegét idézi®®
(amelyet a Vasarnapi Ujsag kozleménye nyoman ismertettiink, ezért itt nem ismétliink
meg).%’

Harom évvel késébb a Scientific American Némethy tjabb konstrukciéjarol, nyil alaka
repiil6gépérol szamolt be, amelyrdl két fényképet is kozolt (cikkiinkben a 3. és 4. abra).
Az el6z6nél Iényegesen nagyobb terjedelmi cikket Alfred Gradenwitz irta, aki a gép adott-
sagainak bemutatasa mellett a megépités elveit is ismertette. Bar a cikkben nem szerepel
hivatkozds Némethynek az el6z6 évben Lipcsében megjelent ,,Die endgiiltige Losung des
Flugproblems” cimt dolgozatdra, a cikk szévege, a Némethy-féle képletek, tovabba a fotdk
kozlése arra utal, Gradenwitz behatdéan tanulmanyozta Némethy szoban forgé muvét, és
cikkében lényegében azt kivonatolta. Fontosnak tartotta példaul megemliteni a repiil6gép
kormanyozhatdsagat, beleértve a Némethy dltal kitalalt cstir6kormanyokat, illetve a nyilre-
piilégép épitdanyagai kozott az aluminiumot. 8

A digitalizaciénak koszonhetden az interneten tovabbi cikkek is olvashatok Némethy avi-
atikai eredményeirdl. A University of Michigan honlapjan talalhato ,,Digital Library of The
Invention of the Airplane™®® gytjteményben két cikket tettek hozzéférhetévé. A korabbi
keltezéstit szintén Alfred Gradenwitz jegyzi, aki a kovetkezoket irta: Némethy el6z6 ,,repiilé
kerékparja” (flying wheel) a sarkanyrepiilok kozé tartozott, most viszont egy uj, nyil alaka
modellel kisérletezik. A feltalald legtijabb repiilogépe két, haztet formaju lenvaszon hord-
feliletbdl all, amelyet egy kerekeken nyugvo, nagyon konnyt acélcs6bdl kialakitott keretre
rogzitettek. A percenként 3-600 fordulatot végzo légcsavart egy 2 1/4 16er6s kis benzinmo-
tor hajtja meg, amely 1800 fordulatot tesz percenként. A legfontosabb tényezd, hogy a légi
jarmivet a f61don is lehet haszndlni: a leszallds utan a motorkerékparhoz hasonléan terepen
is lehet vele haladni. Némethy eddig nem tudott olyan gépet megépiteni, amely elegendd
erével rendelkezne ahhoz, hogy a gyakorlatban is bebizonyitsa elméletének helyességét;
mindazonaltal az a tény az Gj berendezés kivitelezhetdségét bizonyitja, hogy amikor egy

63 Nemethy’s flying-machine. Scientific American, 1901. augusztus 3., p. 73.
L. m. (45).

68 Alfred Gradenwitz: The new Nemethy flying-machine and the principle of its construction. Scientific
American, 1904. julius 9., p. 31.

? Digital Library of The Invention of the Airplane: http://invention.psychology.msstate.edu/library/index.
html.
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10 méter magas épiilet tetejérdl elinditottak, a repiilégép képes volt 40 méter tavolsagot

siklérepiilésben megtenni.”’

5. dbra: Némethy a nyilrepiil6gépében iil, és ldtszélalg az aradi papirgydr tetejérdl szdll ald.

Montdzskép”

Valészind, hogy a digitalis konyvtarban nem pontos a cikk forrasmegjelolése (American
Inventor, 1904). Egy masik digitalizalt m{, a Paul Brockett altal 9sszeallitott bibliografia
az ,,A novel flying machine” cimi cikk forrasaként a kovetkezé adatokat adja meg: ,,Engl.
Mech. World Sci.,”* Vol. 79, 1904, London, p. 3577% Paul Brockett kozel 14 ezer (!) tételt
tartalmazé bibliografidgjaban 10 kozleménynél talalkozunk Némethy Emil nevével: 4 réla
sz0lo cikket, 5 sajat irasat, tovabbd a Nimfiihr és Némethy altal irt, tobb részbdl all6 vita-
cikk-sorozatot regisztralta a Smithsonian Institute konyvtarosa. A fliggelékben megtalalha-
tok a Brockett-féle bibliografiaba felvett publikaciok adatai is.

Visszatérve a University of Michigan aviatikai digitalis gytjteményére: abban még egy
cikket olvashatunk, melynek targya Némethy ujabb repiil6gép-konstrukcidja. Az 1907-ben
megjelent hir részben ismerteti a Némethy 4ltal kidolgozott elmélet lényegét, részben be-
mutatja az Gjonnan kidolgozott elvek alapjan kifejlesztett nyilrepiilégépét, amelyrdl a jol
ismert (cikkiinkben a 3. szdmot visel3) abrat is kozli.”*

70 Alfred Gradenwitz: A novel flying machine: http://invention.psychology.msstate.edu/library/Magazines/

Nemethyl.html.

Némethy: i. m. (61), p. 17.

The English Mechanic and World of Science.

Paul Brockett: Bibliography of Aeronautics. Washington, Smithonian Institution, 1910, p. 625, 9015.
tétel: http://bhl-china.org/bhldatas/pdfs/s/smithsonianmisce551910smith.pdf.

A new flying machine. Originally appeared in American Inventor, 16, July 1907, p. 3: http://invention.
psychology.msstate.edu/library/Magazines/Nemethy2.html.
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Ugy tlinik, Alfred Gradenwitz kifejezett érdeklédést tanusitott Némethy aviatikai konst-
rukcioi irdnt: egy harmadik kozleményére is sikeriilt az interneten ratalalni. A , The World
Today” cimi periodika 1904-ben megjelent cikkében a szerzé két nagymeérett abrat (cik-
kiink 2. és 3. abraja) is kozolt, amelyek Némethy régebbi és tjabb repiilogépét mutatjak
be. Gradenwitz, miutan ismertette a két szerkezet legfontosabb paramétereit, biztatd hirrel
zarja a cikkét: a feltalalo szandékaban all a kozeljovében olyan 1égi jarmu tervezése, amely
teljes mértékben megfelel elméleti kovetkeztetéseinek. Eddig nem alltak rendelkezésére a
tokeéletes kivitelezéshez sziikséges eszk6zok, de az dltala nemrégiben megépitett, koriilbeliil
100 kg sulyu ideiglenes géppel sikeriilt a gyarépiilet tetejérdl erételjes nekirugaszkodassal
elstartolnia, majd teljesen stabil koriilmények kozott, figyelemremélto biztonsaggal foldet
érnie. Mialatt a szerkezet a f6ldén gurult, a motor teljes teljesitménnyel miikodott. 7>

Némethy aviatikai tedridja

Némethy Emilnek nemcsak a repiil6szerkezetek megépitésében, de az aviatika elméleti kér-
déseiben is voltak a 20. szdzad elején — részben elismert, részben vitatott — eredményei.

A repiilés problémdinak megolddsara irdnyuld elméletét el6szor a francia, illetve az angol
hivatalhoz 1902-ben benyujtott szabadalmi bejelentéseiben fejtette ki. Az Improvements in
flying machines cimii bejelentés els6 valtozatat 1902. julius 10-én, a kiegészitett leirast 1903.
aprilis 8-an nyujtotta be, a GB 15 403 szamu szabadalmat 1903. julius 2-an kapta meg (6.
abra). Az Aviateur dynamique cimd, 1902. oktéber 31-i bejelentésre 1903. majus 14-én ka-
pott szabadalmat FR 326 033 szamon (7. dbra). A két szabadalmi leiras szovege 1ényegében
azonos, az abréi gyakorlatilag egyformdk.”®

Angol aviatikai szabadalmak

Robert M. Neilson szabadalmi tigyvivé 1910-ben Gsszegytijtotte és egy ko-
tetben kiadta az 1860 és 1910 kozotti, a reptiléssel kapcsolatos, Angliaban
megadott szabadalmak - kozottik Némethy Emil 1902. évi 15 403 szamu

szabadalménak - adatait.””

Némethy nagyon tudatosan kezelte sajat szellemi ,,termékeit”: a francia és az angol sza-
badalom wjdonsagértékét mar nem rontotta az 1903-ban Németorszdgban kiadott ,,Die

7 Alfred Gradenwitz: A flying automobile. The World to-day. 7. évf.,, 1904, p. 1353-1354. (The making of
to-morrow): https://babel.hathitrust.org/cgi/pt?id=chi.107100307;view=1up;seq=520.

Szabé Attila repiil6mérnok felfigyelt arra, hogy a két szabadalom, illetve az ,,endgiildige Losung ...” szove-
gében és rajzaiban kisebb hibak, kovetkezetlenségek vannak. A pontatlansagok viszont nem ugyanott, és
nem egyforman fordulnak el6; a szerzé véleménye szerint ezek feltehetéen a korabeli nyomdai munkala-
tok soran keletkeztek, és nem Némethy adta le hibasan a rajzokat és a hozzdjuk tartozé magyarazatokat.
Robert M. Neilson: Aeroplane patents. New York, Van Nostrand, 1910: https://ia800303.us.archive.
org/20/items/aeroplanepatentsOOneilrich/aeroplanepatentsO0neilrich. pdf.
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"

endgiiltige Losung des Flugproblems” cimu ropirata, amelyet élete fomtvének tekintett. A
dolgozat cime: ,,A repiilés problémajanak végleges megoldasa” nem kis 6nbizalomrol arul-
kodik; kiilonosen annak tiikrében, hogy ugyanezzel a cimmel 1911-ben kiadta a brostra
masodik részét, amely tilnyomorészt az idékozben a kiilonb6z6 organumokban publikalt
cikkeit, illetve az elméleti fejtegetései altal kivaltott kritikdkra valaszul irt vitairatait tartal-
mazza (ezek felsorolasat lasd a fiiggelékben).

Az ,endgiiltige Losung...” els6 részében a francia és az angol aviatikai szabadalmaiban
leirt elméletét fejti ki bévebben, tovabba fotokon is (cikkiinkben a 2. és 4. dbra)’® bemutatja
elso, sarkanyrendszert aeroplanjat, majd az attol jelent6sen eltéré masodik konstrukcidjat, a
nyilrepiilégépet. Mar az eldszoban kozli, hogy amikor az aradi papirgyar tetejérdl egy fabol
készitett rampan elinditotta a nyilrepiilégépet, az megfeleld sebességet ért el a levegében,
majd, sértetlentl a foldre érkezve, a propeller segitségével tovabbhaladt a talajon. (Hogy ez
pontosan mikor tortént, arra nézve nem kozolt informacidt, de az el6sz6 1902. novemberi
keltezése alapjan a magyar sajtéorganumok nem errdl a sikeres kisérletrél szamoltak be.) A
két repiildszerkezet megépitésének évét Révai nagy lexikona’ 1899-re és 1902-re datalja -
ez a két datum egybecseng a Némethy altal kozoltekkel.

A.D. 1902

CN° 15,408

. Date of Application, T0th July. 1902
CompleteSpecification Left, 8th Apr., 1903—Aecepted, 2nd July, 1903

PROVISIONAL SPECIFICATION.
Improvements in. Flying Mmhi;{es.»

1, By Nemerny, of Arad, Hungary, Factory Manager, do hereby declare
the nature of this invention to be as follows:— .
Of the many flying machines hitherto proposed, and in some instances con-
‘structed not a single one has proved capable of maintaining a long continued
5 horizontal flight. The reason of all this want of success lays in the fact that
the designers had not a proper knowledge of the laws of Hlight and consequently
possessed no exact theoretical foundation for the construction of flying machines. -
In his work entitled “Die Luftwiderstandsgesetze” (Vienna, 1896, Verlag
von Alfred Holder) Friedrich von Loess]l has, certainly, drawn up formulae,
10 according to which the weight, area of supporting surface, speed, and expendi-
ture of energy in flying apparatus can osteénsibly be calculated; but the appli-
cant has ascertained that these formnlae are in nart entivelv ineorract.

6. abra: A 15403 szamu angol szabadalom®

A repiilés problémajanak végleges megoldasat igéré dolgozataban Némethy - ahogy a
késébbiek soran is — Friedrich Ritter von Lossl professzor elméleti fejtegetéseire®® épiti sajat

78
79
80

Némethy: i. m. (61), p. 6-7.

Révai nagy lexikona, XIV. kétet, Mons — Otto. Révai Testvérek, Budapest, 1906, p. 364.

A Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatala Frecskay Janos Szakkonyvtardnak ipartorténeti kiillongyujtemé-
nyében.

81 Némethy hivatkozik Lossl munkajara; a pontos adatokat a 90. labjegyzet tartalmazza.
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teoriajat, bar bizonyos tekintetben ¢ maga is korrigalta Lossl elveit. Lossl ,,1éghegy-"tedri-
djanak oly mértékig szegddott hivéiil, hogy a rengeteg kritika dacara sem volt hajlandé ezen
az allaspontjan valtoztatni.
Voltak azonban helyesnek bizonyult elméleti kovetkeztetései és gyakorlati javaslatai:
- Némethy bizonyitotta be, hogy a repiil6gép felhajtdereje vagy a repiilési sebesség,
vagy a hordfeliilet novelésével fokozhato.
- Legjobb tudomasunk szerint a vilagon els6ként 6 javasolta a repiil6gépek szarnyvége-
in a kormdnyzast segité cstir6lapok alkalmazasat.
- Az aluminiumra mint a repiil6gépek épitéanyagara is 0 tett el6szor javaslatot, mégpe-
dig szamitasokkal alitdmasztva.®
—  Ugy tudni, hogy 1902-ben, amikor még egyetlen repiil6gép sem volt képes emberrel
egyiitt a levegdbe emelkedni, rajta kiviil senki nem tett olyan merész kijelentést, hogy
az 0 elvei alapjan meg lehetne épiteni egy 100 méter hosszu és 20 méter széles utas-
szallité repiilégépet, amely 30 m/sec sebesség elérésére volna képes, kb. 8000 kg terhet
vagy 100 személyt tudna befogadni, és Bécsbél Berlinbe 5 6ra alatt jutna el.*?

3.

Az ,endgiiltige Losung...” masodik részében kozzétett dsszes vitacikk ismertetése mesz-
sze meghaladna a folyodiratban publikalhaté dolgozat terjedelmét (és féleg a szerz6 hoz-
zaértését), ezért itt csak egy témat emeliink ki a Némethy dltal hosszu éveken at folytatott
szellemi kiizdelembdl. Raimund Nimfiihr, aki a szoban forgd években mar nemcsak diplo-
maval, de doktoratussal is rendelkezd, elismert aviatikai szakérté volt, tobb cikkben vitatta a
Némethy-féle elvek helyességét. Ugy latszik, ez kiilondsen fajhatott Némethy Emilnek, mert
az 1903-ban lefolytatott csatarozasok utan 1909-ben ,,Die Flugmaschine der Zukunft” cimi
cikkében ujra visszatért Nimfiihr ellenvetéseire. A Fachzeitung fiir Automobilismus und
Flugtechnik 1909. mdjusi szamdban megjelent cikk magyar forditdsat — amelyet az aldb-
biakban ismertetiink — Némethy az Automobil cimi szaklapban publikalta, lényegében a
német valtozattal egy idoben.

Némethy itt is tantbizonysagat adja annak, hogy rendithetetleniil hisz sajat elméletének
helyességében — olyannyira, hogy a sajat maga altal konstrualt késziiléket tartja a ,,jovo re-
piilégépének”. Mint irja, Lossl ,,1éghegy” tedridja képezi az 6 ,léghegy felhajtasi” elméleté-
nek alapjat, amelyet azonban maga Lossl és masok a ,leghevesebben megtdmadtak”. Hat
éven keresztiil nem tudott elméletének érvényt szerezni, mignem rajoétt, hogy ellenségei
»felhajt6 erd alatt emeld erdt értettek’, 6 viszont ,esési ellendllast” értett alatta. A kritikdk
hatdsara ,nem ugyan lényegében, hanem csak kiilsejében” a kovetkezéképpen moddositotta
az altala felallitott ,,f6 reptilési torvényt”™: ,minden horizontdlis irdnyban a levegében elére
mozgatott feliilet esési ellendlldst szenved, amely egyenld a lefelé 45°-nyi hajldssal biré légpriz-
maval, amely felett a feliilet mdsodpercenként elhalad.”

82 Némethy: i. m. (61), p. 21.

3 Némethy: i. m. (61), p. 22.
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A tovabbiakban hosszasan fejtegeti elméletének helyes voltat, majd kifejti, hogy 6 egyalta-
lan nincs a nagy fesztavolsagok ellen, ellenkezdleg: az altala felallitott tételek éppen, hogy a
nagy fesztavolsag el6nyeit bizonyitjak. Errél tanuskodik 1903-ban megjelent dolgozataban
felvetett, 20 méter fesztavolsagu és 100 méter hosszu repiil6gépre vonatkozo terve — joval
megeldzve a Wright testvérek elgondolasat. Majd — nagyon is helytalléan - kijelenti: az ilyen
Oriasgépek szamara azonban rendkiviili nagysagi motorok is sziikségesek, és a rendszeres
légi kozlekedés szamara kiilonleges fel- és leszallohelyeket kell kiépiteni. MielStt azonban
ezek rendelkezésre dllndnak, minden igyekezetet egy olyan sport- és katonai céloknak meg-
felel6 repiilogéptipus megalkotasara kell forditani, amely ,,minden orszaguton jarhat, felre-
piilhet és leszallhat”, és igen nagy repiilési sebességre képes.

A cikket a kovetkez6 tételekkel zarja: ,,repiil6gépem az egyetlen, amely

1. egy tokéletes és helyes elméleten alapszik s ennélfogva minden kivant nagysag és
teljesitoképesség szamara a legpontosabban szamithatd és épithetd;

a legnagyobb méretekben és a legnagyobb hordképesség szamara viheté ki .. ;
egy vagy két személy szamadra valo kivitelében oly csekély terjedelmii, hogy mint au-

Rl

tomobil minden orszdguton haladhat és minden orszaguton fel és leszallhat;
csekély homlokellenallasanal fogva a legnagyobb sebességekre képes;
elméletileg es gyakorlatilag oly stabilisan épithetd, mint egy hajo;

a kormanyzas problémajat mar Wright el6tt megoldotta;

NV

mindezen okokbdl a legjobb tipus katonai célokra és a jovo repiil6gépe, mivel a ballon
nélkiili nagy méretekben valé szabad légikozlekedést lehet6vé teszi”®*

Némethy irdsa nem maradt visszhangtalanul: a német szakfolyodirat szerkesztésége és
Raimund Nimfiihr azonnal reagalt a cikkre, és — amint Némethy 1909 juniusaban ugyan-
abban a folydiratban k6zolt valaszabol kideriil — nem az egyetértésiikrdl biztositottdk a ma-
gyar feltalalot.

A cikket a magyar aviatikai szakirodalom amiatt is szdmon tartja, mert par héttel késébb
az Automobil cimi folyéirat helyt adott a kivaléan képzett gépészmérnok, Zsélyi Aladdr
vitacikkének. Zsélyi — akinek az 1909-ben megjelent ,,A repiilédgéptechnika alapjai” cimii
konyve rovid id6 alatt harom kiadast ért meg — megszoélalasanak inditéka: Némethy alli-
tasainak némelyike ,annyira ellentétben van jelenlegi aerodinamikai felfogasunkkal, hogy
okvetlentil foglalkoznunk kell vele”

Zsélyi tisztelettudd hangnemben adta el igen erds allitdsokat tartalmazo szakvélemé-
nyét. El6szor megallapitotta: milyen kar, hogy Némethy nem a ,,még Wright-ék el6tt” meg-
épitett aeroplanjat tokéletesitette tovabb, hanem Lossl ,,léghegy” tedridjanak karos hatdsa
ala keriilve, mas utat valasztott. Zsélyi szamos, a Lossl-féle ,,spekulativ elmélettel szemben”
allé példara (Helmholtz, Euler, Langrange, Kirchhoff, Lanchaster stb. munkaira) hivatkozik,
amelyeket Némethy kivétel nélkiil figyelmen kiviil hagyott.

8 1 m. (51).
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A tovabbiakban Zsélyi Aladar leszogezte: Némethy elmélete ,,nyilvanvaléan fogalomza-
varon” alapul, majd kimutatta, hogy az elmélet két eredménye, a ,fenntartasi huzoerd nél-
kiili repiilés” lehetetlen, és a menetiranyban elnyul¢ feliiletforma a gyakorlatban hasznalha-
tatlan. A cikket a szerz6 a kovetkezé megallapitasokkal zarja:

1. ,Azon feltevés, hogy nyugodt levegdben energia leadas nélkiil horizontalis repiilés
lehetséges, nemcsak a repiilés tudomanyos elméletével, de az exact kisérletek eredmé-
nyeivel is teljes ellentétben all.

2. A Némethy altal ajanlott, a mozgasirdnyban elnyul¢ feliiletalak ugy az emeléerd, mint
a stabilitas tekintetében rosszabb eredményeket 4d, mint a jelenleg hasznalt, kereszt-
irdnyban kiterjedé aeroplan-feliiletek”®

Ahogy mar jeleztiik, az ,endgiildige Losung...” masodik része — az els6 két iras kivé-
telével, amely az Illustrierte Zeitungban a repiilégépeir6l megjelent cikkek utankozlése —
Némethynek az 1903-1911 kozotti szakcikkeit és hozzaszélasait tartalmazza. A kozzétett
publikacidk arrol tanuskodnak, hogy Némethynek ezek az évei szinte folyamatos perg6-
tlizben teltek. Ahogy haladunk elére az idében, egyre tobb a vitacikk, amelyek eleinte elvi
kérdéseket feszegettek, azonban az 1909-1910 koriil megjelent irasok idénként atlépik az
aviatikai elmélet és gyakorlat hatdrait. Mivel a brostraban csak Némethy valaszcikkei ol-
vashatok, ez ohatatlanul egyoldalava teszi a képet. A Fachzeitung fiir Automobilismus und
Flugtechnik szoban forgd évfolyamai jelenleg nem érhet6k el; igy nem volnank igazsagosak,
ha csak Némethy reakcioit ismertetnénk, mikozben azokat a cikkeket, amelyekre 6 egyre
keményebben reagal, nem tudjuk bemutatni.

A vita ekkor mar nemcsak arrol szolt, hogy igaz-e a 1éghegytedria, vagy sem. Tobb cikk-
bdl tisztan kiolvashat6: Némethy azzal vadolt meg néhany sikeres repiil6gép-konstruktort,
hogy lemadsoltak oltalom alatt allé szerkezeti megolddsait, és ezzel szabadalombitorlast ko-
vettek el. Hogy Némethy vadjai nagy indulatokat valthattak ki, arra a viszontvalaszaibol
lehet kovetkeztetni: a széparbaj ekkor mar nem az aviatikai elméletek, hanem egészen mas
természetl, kényes témak koriil forgott. Valaki még Némethy felekezeti hovatartozasat is
megkérddjelezte, és azt allitotta, valojaban nem is az, akinek vallja magat... Az identitasat
kétségbe vono kijelentésre reagalva Némethy tobbszor leirja, hogy 6 — bar egy régi magyar
nemzetség leszarmazottja — marienbadi, sziiletésére nézve pedig hol osztrak-magyarnak,
hol német-osztraknak vallja magat, és onérzetesen hangoztatja, hogy miszaki igazgato-
ként Ausztridban, Japanban, Németorszagban és Magyarorszagon dolgozott.*® Kétségtelen
viszont, hogy t6bb izben 6 is tett a nagytudasu professzorokra nézve giinyos megjegyzése-
ket ...

8 Zsélyi Aladdr: A jovo repiilégépe. (Valasz Némethy E. igazgatd cikkére.) Az Automobil. A Nemzeti
Sporttal egyetemben megjelend szaklap. 7. évf., 25. sz., 1909. junius 19., p. 16-17.
6 Némethy: i. m. (5), p. 31-33.
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Reméljiik, a kovetkezd években elékeriilnek a fent idézett szakfolyodiratban megjelent,
Némethy altal irt, illetve hivatkozott cikkek, és egy hozzaérté szakember majd teljes kortien
feltarja és szakmailag értékeli Némethy Emil aviatikai téren elért eredményeit.

REPUBLIQUE FRANCAISE.

OFFICE NATIONAL DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE.

———b——

BREVET D’INVENTION

du 31 octobre 1902.

VI. — Marine et navigation.
3. — GRERMENT, ACCESSOIRES, APPAREILS DE SAUVETAGE , I'ISCICULTURE N° 326.033
ET GRANDE PRCHE, AEROSTATS.

Brevet de quinze ans demandé le 31 octobre 1902 par M. NEMETHY (Emil),
pour avigtenr dynamique. -(Déliveé le. g février 1go3; publié le 14 mai 1903.)

Parmi les nombreux aviateurs que I'on a | de cette méme vitesse maxima, qui ne peut
déja proposés et dont on a méme réalisé | étre atteinte qu'aprés ledit temps de chute
quelques-uns, il n’en est pas un seul qui sc | fint, comme si clle était acquise déja «au
soit montré apte & effectuer un vol horizontal | début de la chuten, ou «aprds une scconde seule-

5 durable. ment» (page 213, lignes 7 et 11). 35

7. abra: A 326 033 szamu francia szabadalom®’

Erdekes, tanulsagos idézettel zarjuk a Némethy Emil aviatikai tevékenységérél szolo részt.
Az alabbi sorok egy olyan embertdl szarmaznak, aki a magyar repiilés ,,6skordban”, 1909-
1911 kozott szinte mindennapos latogatdja volt a Rakos-mezdn felépitett hangartelepnek, és
meghitt baratsag fiizte az akkori magyar repiil6khoz.

Fejér Imre igy emlékszik vissza azokra az évekre, amikor ,,az aviatika még a
tapogatdzasok és a homalyban valé botorkalasok korat élte. A vele foglalko-
z0k, a megoldandé problémak nagy sokasagatol megtévesztve, nem tudtak
megtalalni munkdjuk és céljuk helyes és kovetést érdemld iranyat. Valdsagos
fogalmi kdosz uralkodott akkortajt, nemcsak nalunk, de mindeniitt a vildgon.
Feltalalok, hivatott és nem hivatott szakemberek, ... alegkiilonb6z6bb rangu,
koru és allasu emberek vetették magukat a repiilésre, erre az akkoriban még a
fantasztikussal hataros palyara. ... A selejtes nagy tomegbdl persze nehéz volt
felismerni és kivalogatni a hasznalhat6 elemeket. A rostdlasnak a munkajat
az id6k folyaman maguk az események végezték” ®

87 A Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatala Frecskay Janos Szakkonyvtaranak ipartorténeti kilongytjte-
ményében.
8 Fejér Imre: Madaremberek. A magyar repiilések bus és vidam kronikaja. Bird, Budapest, [19197], p. 4-15.
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Némethy aviatikai tevékenysége a kortdrsak és az utodok szemével

Kral Sandor tiizér f6hadnagy széles korben ismert személyiség volt a mult szazad elején. A
nevéhez nem kisebb események kotédnek, mint az elsé magyar léghajo, a Turul 1902. évi
legelsé sikeres felszallasai, de akkor is a Turul kosardban tartézkodott, amikor az 1903-ban
lezuhant. Abban az id6ben Kral f6hadnagy a Magyar Aero Club kapitanyi tisztségét is betdl-
totte, igy nagy becsben kell tartani azt a fényképekkel illusztralt cikkét, amelyet kortars szak-
emberként 1905-ben irt Némethy repiil6gépeirdl — és amelynek egy jelentds részét csaknem
sz6 szerint idézziik (az abrak szamozasa a cikkiinkben szerepl6k szerint van megadva).

A feltalalo Némethy megfigyelte, hogy a madarak repiilése tulajdonképpen

a légcsavar mozgasaval azonos, melynél azonban a csavar nem teljes kort,

hanem csupan korszelvényeket ir le: az egyik szarny jobbrajard, a masik

balrajaré. Az els6, ezen az elgondolason alapul6 csavaros repiildgép (2. dbra)

kozepét konnyti iilés képezi s ezen van két nagy vizszintes emeldcsavar és egy

kis, fligg6leges hajlocsavar, melyeket apr6 benzinmotor tart mozgasban.

A késziilékrdl bebizonyult, hogy emeld ereje elégtelen. Némethy ezért le-
szerelte a vizszintes emeldcsavarokat, a vazra harantalakban 4llé hordozoéfe-
liiletet alkalmazott s mikor az utébbi sem bizonyult hasznosnak, elvetette, és
a helyébe hossztikas mozgdtetdt szerelt (3. dbra). A mozgétetd alkalmazasat
Némethy az altala feltalalt és fizikailag is indokolt nyilalakt repiilénél tanul-
manyozta.

Az tGjonnan készitett repiilégép megterhelés nélkiil kb. 10 méter magas
tet6rol inditva szabatosan miikodott s tobb javitds és szerkezeti hiba kikii-
sz0bolése utan 40 méternyire is repiilt, mikozben helyzetalland6sagat meg-
tartotta és simdn ért a foldre. A kisérletek mindig szélcsendes idében folytak,
ugyhogy emel6 légellenaramlatrdl sz6 sem lehet. (5. abra)

A 4. abran bemutatott mintaval célhoz ért Némethy s kisérleteinek soro-
zatat lezarta. Véleménye szerint a vizszintes huzamos repiilés kivihetd, amint
kisérletei bizonyitjak. A folytatastol anyagi eszkozok hijan le kell mondania,
mert egy Uj, huzamosabb repiilésre alkalmas gép épitése nagyobb koltségeket
igényel.

Némethy gyakorlati vizsgalddasaival parhuzamosan elméletileg is foglal-
kozik a repiilés technikajaval s tanulmanyainak eredményét egy kis ropirat-
ban adta kozre e cim alatt: ,,A repiilés problémdjanak végleges megoldasa”
(Weber J. J. kiadésa, Lipcse, 1903). Ertekezésében kifejti, hogy siillyedé felii-
leteknél mas a lég ellendllasa, mint ahogy azt eddig gondoltuk. R4j6tt ugyan-
is arra, hogy vizszintes feliilet csak ugy siillyedhet a leveg6ben, hogyha az
alatta fejl6do s az oldalmozgasaval egyidejlileg folyton megujuld Loessl-fele
léghullam vele egyiitt siillyed s ezaltal a statika torvénye értelmében azonos
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légmennyiség keriil a magasba. Ilyenkor a feliiletre statikus felhajt6 erd vagy
jobban mondva siillyedési ellenallas hat, mely egyenl6 a léghullam sulyaval.
Ezen 4j tételt, valamint a bel6le ered6 kovetkeztetéseket maga Loessl is elis-
merte s példajat szamos szakember kovette.

Tagadhatatlan, hogy mint minden 4j eszme, ugy ez is heves ellendl-
lasra akadt masok részérdl, akikkel Némethy annak idejen a ,Wiener
Luftschifferzeitung” hasabjain élénk vitat folytatott s ezzel alkalma nyilt sok-
oldaltian s értékes érvekkel sikra szallni eszméjéért.

A tollharc méltd kiegészitésére és végleges eldontésére azonban egy, a 4.
abran bemutatott mintagép kellene, mely — Némethy nézete szerint — ma-
sodpercenként kb. 20 méter sebességgel tud haladni vizszintes iranyban. Ha
ezt elérnénk, akkor még erésebb szélaramlattol sem kellene félni s az ember
maga valasztotta irdnyban, tekintet nélkiil a szélre, biztosan repiilhetne. Vi-
har természetesen nem johet szamba.

Az amerikai Wright-testvérek, bar Gjabban oly nagy garral hirdették a kér-
dés megoldasat, egyel6re nem nyujtottak donté érvet. Vagy taldn szabadrepii-
lésnek nevezhetjiik-e azt, hogy gépiik az eldlrdl és alulrdl jovo légaramlason
haladt? Minden mas szél f6ldhoz vagta volna a gépet: Némethy eszméje ugy
elméletileg, mint kisérletei alapjan kivihet6nek bizonyult s azon reményiink-
nek adunk kifejezést, hogy a honi talajon fogant eszme nem lesz kénytelen a
kiilfoldén partfogot keresni, aki megérlelje.*

Némethys Pfeilflieger 1910. : o

8. dbra Némethy a nyilrepiilégépe mellett (balrdl) 191 0-ben™®

89" Kral Sandor: Némethy repiil6gépe. Orszag-Vilag, 26. évf., 12. sz., 1905. marcius 19., p. 233-234.

0 Némethy: i. m. (5), p. 28.
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1908-ban Szentgyorgyi Jézsef mérnok a Mivezetok Lapjaban hosszabb cikket szen-
telt a reptilés problémainak, amelynek az apropoéjat Farmannak a Parizs melletti Issy-les-
Moulineaux gyakorlétéren 1908. janudr 13-an végrehajtott, sikeres repiilési kisérlete adta.
A repiiléstorténeti elézmények felidézése utan Szentgyorgyi, miutan részletesen beszamolt
a francia piléta Voisin géppel elért eredményeirdl, ezt irta: ,,Ezzel az emberiségnek egy régi,
szép alma hatalmas [épéssel kozeledett a megvalosulds stadiumahoz: a leveg6t kozlekedési
célokra felhasznalni”
A cikk befejez6 részében Szentgyorgyi Némethy repiilési kisérleteirdl irt; e fontos miisza-
ki szempontokat és a rovid méltatdst tartalmazé mondatait sz6 szerint idézziik.
»Kiilonos dromemre szolgal ez alkalommal megallapithatnom azt a tényt,
hogy egy magyar ember: Némethy Emil, aradi gydrigazgato, mar az 1900. és
1901. években szorgalmasan és meglepé eredménnyel kisérletezett egy fu-
tokerekeken halado, ugy alakra, mint mtikodési mdédra nézve a Farmanéval
teljesen megegyezé kormanyozhaté aeroplannal, melynek segélyével meg-
felel6 erdvel neki indulva, az aradi papirgyarnak 10 m. magas tetézetérdl a
levegdbe repiilt, stabilis egyensulyanak dllandé megtartasa mellett. Aldszallas
alkalmaval a motor, mely kb. 100 kg. sulyt volt, teljes miikodésben maradt, és
a légcsavar dltal tova vitetvén az aeroplannal a f6ldon hosszabb titon tovabb
futott.

A megkivant vizszintes iranyu sebesség elérésére Némethy lapitds-
kerekeket vagy légcsavart haszndlt, mely utébbit tetszdleges rendszert
automobilmoétorok vagy gbz-, illetve benzinturbinak segélyével hozott mi-
kodésbe. A hajtomotor sulyanak lehetd csokkentése végett a motort a légesa-
varral akként kombinalta, hogy a légcsavar iireges tengelyébe benzing6zoket
vagy egyéb robbandanyagokat robbanasba hozott és a keletkez6 gazkeveréket
csoveken vagy csatornakon elvezette, melyek a légcsavar szarnyaival mere-
ven voltak dsszekotve. Ezenkdzben a kipuffogéd gazok a kipuffogas iranyaval
ellentétes reakcidés nyomast fejtenek ki, mely a légcsavart igen gyors forgo
mozgasba hozza, minek kovetkeztében a levegében valé elérehaladas lehe-
tové van téve.

A sik foldrdl valo nekiinduldshoz és a foldre vald leereszkedéshez kere-
kek szolgdlnak, melyeken az egész repiilogép lokésmentesen tova gordiil,
minek folytdn a repiil6gép sik uton automobil gyandnt haszndlhaté vagy
kozonséges orszaguton valo felrepiilés esetén a kezdeti sebesség oly gyor-
san novelhetd, hogy avval minden koriilmények kozott repiilni lehet. Az
ernyedetlen buzgalmu léghajost azok a koltségek akadalyoztak meg tovab-
bi kisérletezéseiben, melyekbe gépének nagyobb méretii eléallitasa es egyes
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szerkezeti valtoztatasok keriiltek volna ugy, hogy végre is kénytelen volt a
kinalkozo dicséségrél lemondani és azt egy mdsnak atengedni.” *!

»A magyar repiilés torténete” cimmel az 1970-es években megjelent monografia szerz6i a
kovetkezéképpen értékelték Némethy aviatikai munkassagat: a ,,felhajtoerd szamitasara ere-
deti képletet vezetett le”, és a repiilésrdl sajat elméletet allitott fel, amelyet a Die endgiiltige
Losung des Flugproblems cimt munkajaban adott ki 1903-ban. Az elmélete ugyan nem
volt teljes egészében helytdllo, ,,azonban egyes tételeit az els6 vilaghaboru idején hasznaltak
tervezdink.” Némethy mindenkitdl fiiggetleniil fedezte fel azt az aerodinamikai térvénysze-
riiséget, hogy a szarnyak emelGereje a hordfeliilet nagyobbitasaval vagy a repiilési sebesség
fokozasaval novelheté. Szamos munkajaban fejtegette a dinamikus repiilés alapelveit és a
repiil6gép kormanyzasat. 1911-ben megjelent konyvében leirta a csiréfeliiletek alkalma-
zasanak modjat, és bebizonyitotta, hogy Wright-ékat megel6zve 6 mar a nyilrepiilégépen
gondolt a cstir6k alkalmazasara.

Az els6 gépe, amely alapvetden tért el az addig megépitett sarkanyrepiil6gépektdl, ember
nélkiil végzett siklorepiilést. ,Késdbb uj elméleti alapokon elindulva megépitette a nyilrepii-
l6gépet?” ,, A repiil6gép-épités terén 6 volt az elsé a vildgon, aki acélcsoveket hasznalt fel gépé-
nek épitéséhez, 20 esztend6vel megeldzve Fokkert, a vilaghir(i holland tervezét” Gépeinek
»valoszintileg a tulsagosan nehéz és megbizhatatlan motorok miatt nem sikeriilt repiilni”

A monografia szerzdi is felidézik Némethynek az 1909-ben megjelent cikkét a ,,jovo repii-
16gépéral’, illetve Zsélyi Aladdr valaszcikkét, amelyben bebizonyitotta, hogy Némethy gépe
nemhogy a jévében, de még a maga koraban sem fog repiilni. A fentebb ismertetett két cikk
volt a repiilés kérdéseivel foglalkozé elsé tudomdanyos sajtévita Magyarorszdgon.”

Szabd Attila repiilémérnok, a magyar repiiléstorténet szakértéje a kovet-
kezbképpen értékeli Némethy Emil szerepét és teljesitményét: ,,Annak ide-
jén Friedrich Ritter von Lossl professzor elméleti munk4it® vette alapul az
1903-ban megjelent fémiivében (Die endgiiltige Losung des Flugproblems),
és ezek alapjan dolgozott ki egy képletet. Hogy miért adhatott mégis hozza-
vetlegesen pontos értéket a hibas levezetés? Ez arra vezethetd vissza, hogy
abban szerepelt mar két fontos tényez6: a hordfeliilet nagysaga és — ami ennél
is fontosabb - a leveg6ben torténé mozgas sebessége, mégpedig az utébb is
helyesnek bizonyult, négyzetes 6sszefiiggéssel.

A kérdés: mi volt Némethy munkdssdgaban eléremutaté? Egyrészt, hogy
alkotott, torekedett uj dolgok létrehozasara. Masrészt, hogy az 4ltala kigon-

! Szentgyorgyi Jozsef: A mesterséges repiilés problémaja megoldva. MivezetSk Lapja, 11. évf,, 4. sz., 1908.
februér 25., p. 73-75.

% Csanddi Norbert, Nagyvdradi Sandor, Winkler Ldszlo: A magyar repiilés torténete. Miiszaki Kényvkiado,
Budapest, 1977, p. 14. (A két cikket a Némethy aviatikai tevékenysége c. fejezetben ismertettiik.)
Der Luftwiderstand in Allgemeinen und in seiner besonderen Beziehung auf Luftschiffahrt. Selbstverlag
des Vereines zur Verbreitung naturwissenschaftlicher Kenntnisse, Wien, 1886 és Die Luftwiderstands-
Gesetze, der Fall durch die Luft und der Vogelflug: mathematisch-mechanische Kldrung auf
experimenteller Grundlage. Holder, Wien, 1896.
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dolt megoldasok jo gyakorlati érzékre vallanak, és ha a maga kordban nem
is, de kés6bb ujra megjelenve, hosszabb-rovidebb ideig sikeresen szolgaltak
a repiilést. Az els6ség’ itt sem mindig abszolut — mai tudasunkkal, a feldol-
gozott szakirodalom folmérhetetlen adatmennyiségének birtokdban ma mar
esetleg talalhatunk valahol a vilagban Némethy el6tti, vagy vele parhuzamo-
san rogzitett elveket. Magyarorszagon és annak joval tagabb kornyezetében
viszont gyakran az 6 elképzelése valdban uttoro.

Némethy legnagyobb érdemei kozott els6 helyen az aluminiumot, mint re-
piilogép-épitéanyagot emlithetjiik, amelyre az 6 idejében még senki mas nem
gondolt, késébb viszont altalanos megoldassa valt. A felszallast segitd ivelt
rampa Otletét is 6 talalta ki, és 6 alkalmazta elGszor. Az acélcsovet, mint a re-
piil6gép szerkezetének épitéanyagat, bizonyithatéan 6 hasznalta fel elséként,
20 évvel Fokker el6tt, mint ahogy uttdré volt a szarnyvégi kitérithet6 — és
nem elcsavart! — iranyfeliiletek (cstirélapok) alkalmazasaban. Tudomasunk
szerint els6 izben Némethy vetette fol az akkori elme szdmdra valdszintileg
Oriiltnek tiné méreteket és tomegeket a légijarmiivek esetében, mint ahogy
a turbinak lehetséges er6forrasként valo alkalmazasat is. Korat messze meg-
el6zte a reaktiv hajtas (aeolipil, Segner-kerék elve) lehet6ségének emlitése — ez
utébbi megoldast négy évtizeddel késébb, az 1940-es évek végétol kezd6dben
tobb légijarmiivon is alkalmaztak (Fairey FB-1 Gyrodyne, Fairey Rotodyne,
XH-26 Jet Jeep, Hiller YH-32 Hornet). Osszegezve tehat: Némethy az aviatika-

ban nagyon tehetséges, fantdziadtis gyakorlati szakembernek bizonyult”**

9. abra: Némethy 1910-ben épitett nyilrepiil6gépe egy kiallitason®

4 Szabo Attila levele a szerzének. Budapest, 2018. majus 4. A szerzé halasan koszoni Szabo Attila rendki-
viil értékes szakmai segitségét.
> A helyszin ismeretlen. A kép Némethy dédunokajanak adomanyaként a Magyar Miiszaki és Kozlekedési
Muzeum allomanyaba keriilt 2018 juniusaban.
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Az ismert filmrendez6, Miholcsa Gyula 2016-ban készitette el Maddremberek cimi doku-
mentumfilmjét Némethy Emil Gttord aviatikai teljesitményérél.”® Az interneten szabadon
megtekinthetd film a Romdn Televizié bukaresti magyar nyelvii adasaban id6rél idére jelent-
kezd sorozat, az Erdélyi tudésok és feltalalok részeként késziilt el. A filmben elmesélnek egy
tanulsagos torténetet: az 1910-es évek elején a roman Aurel Viaicu épitette meg a Némethy-
téle elveket kovetd repiilégépet, amellyel komoly nemzetkdzi sikereket ért el. A filmkészitok
kiilon kiemelték, hogy Vlaicu — Némethyvel ellentétben - jelentds kormanyzati timogatast
kapott a gép elkészitéséhez és a nemzetkozi repiiléversenyeken vald induldshoz.

Vlaicu sikereihez mit is tehetnénk hozza? Bekovetkezett, amitél Kral Sdndor mar 1905-
ben tartott: végiil kiilfoldon karoltak fel és érlelték meg Némethy eszméjét. ..

Epilogus

Némethy Emil hatvankét éves koraban végrendeletet készitett: az 1929-ben kelt irat ma is
a csalad birtokdban van. Némethy tanuk el6tt ugy nyilatkozott, hogy haldla esetén minden
ingd és ingatlan vagyontargy a feleségét és leanyat illeti, mert 6 a sajat vagyonat elkoltotte
a repiilésre, illetve a fiai kitanittatasara. A kilenc évtizeden at rejt6zkodé végrendelet nap-
vilagra keriilése bizonysagga tette azt a széles kdrben elterjedt vélekedést, hogy Némethy
anyagi okokbol kényszeriilt abbahagyni koltséges kedvtelését, a reptil6gép-épitést.

Elméleti szinten viszont tovabbra is foglalkozott a repiilés tigyével, és ahogy az id6 ha-
ladt, egyre nagyobb tavlatokban kezdett gondolkodni, ahogy ez a fiiggelékben felsorolt
munkaibol kitnik. Szellemi téren idds koraig megoérizte érdeklédését, alkotderejét — erre
bizonysag a 70 éves koraban kiadott kis terjedelmt pamfletje a Fold nehézségi erejének
lekiizdésérél.”

Mindmaig nem volt arra bizonyiték, hogy Némethy 1911 utdn is foglalkozott volna az
aviatika elméleti kérdéseivel. Nem lehet eléggé hangsulyozni, milyen sokat koszonhet a ma-
gyar technikatorténet Némethy Emil leszarmazottainak, akik nemcsak megérizték, de koz-
gyljteményekbe eljuttatva immar kozkinccsé tették a dédapa fennmaradt miiveit, emlékeit,
lehetévé téve ujabb, a jelenleginél elmélytiltebb, hozzaértébb kutatasokat.

%6 Mad4remberek. Némethy Emil (dokumentumfilm). Rendezé: Miholcsa Gyula. 2016. Magyaradas. A Ro-

man Televizié magyar nyelv(i adasanak musora: https://www.youtube.com/watch?v=CJ3F9%kgXIcs.
97 Emil Némethy: Der Schwebe-Effekt. Die Authebung der Gravitation. Szerz6i kiadds, Arad, 1937.
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Fiiggelék

67

1. Némethy Emil aviatikai, jarmiiipari és mérdeszkoz-szabadalmai, szabadalmi bejelentései

cim bejelentés megadds azonosito megjegyzés
datuma datuma BIe8Y
Uruuversal Distanz- und 1889 V. 14. 1889 IX. 7. | AT 5498 ?ZTN’H-lfonyvtar
Hoéhenmesser allomanyaban
Fék-akkumuldtor 1897. VIIL 10. [1898.11.1.  |HU 10503 SZTNH-konyvtdr
allomdnyaban
Improvements in flying |, vyj 10, [1903. VIL 2. |GB 190215403 | S2TNH-konyvtdr
machines allomanyaban
ZTNH-ko 4
Aviateur dynamique  [1902.X.31.  |1903.V.14. |FR 326033 SZTNH-konyvtdr
allomanyaban
Védo-berendezés Polytechnikai
elektromos kozuti 1908. V. 1. n.a. - Szemle,
jarmuvek szamara 1908. julius 25.
Dinami
relni;rélllgus 19232 na o Auto és Motorujsag,
puoseh ' & 1923, februér 1.
tomegszallitasra

A utolsé két tételrdl a megjegyzés rovatban megadott szaklapok adtak hirt. A Magyar

Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltaraban 6rzott szabadalmi bejelentések kozott ezek a do-

kumentumok nem talalhatok meg.

2. Némethy Emil repiiléssel, matematikai, miiszaki kérdésekkel kapcsolatos irdsai

2.1. Onadllé, szerzbi kiaddsban megjelent miivei

- Die endgiiltige Losung des Flugproblems. Leipzig, Weber, 1903, 23 o. ill.
- Die endgiiltige Losung des Flugproblems. 2. Teil. Gesammelte Aufsdtze des Verfassers,

welche die vollstindigen Beweise fiir die Richtigkeit der im ersten Teil aufgestellten

Flugtheorie und fiir die Prioritdt des Verfassers erbringen und den Weg zur Ausgestaltung
des Flugverkehrs in grofitem Maf3stabe weisen. Arad, Selbstverl., 1911, 41 o. ill.
— Das Fermat-Problem : eine mathematische Abhandlung. Arad, Selbstverl., 1920. 12. o.
- Bemerkungen zum Fermat-Problem : neue Beweise fiir die Richtigkeit des grossen

Fermatschen Satzes. Arad, Selbstverl., 1920. 8 o.

— Der Schwebe-Effekt : die Authebung der Gravitation. Arad, Selbstverl., 1937. 6 o.
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2.2. Szakfolydiratokban megjelent cikkei

Die endgiiltige Losung des Flugproblems : Antwort auf die , Kritischen Bemerkungen”
des Herrn R. N. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 2. Jahrg. 1903. Nr. 3. 46-50. o. [Vilasz
Nimfiihr észrevételeire. Megjelent az ,endgiiltige Losung...” 2. részében, 10-14. o.]

Zur Lufthiigelauftriebstheorie. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 2. Jahrg. 1903. Nr. 5. 99—
100. o. [Vilasz Nimfiihr észrevételeire. Megjelent az ,endgiiltige Losung...” 2. részében,
14-15. 0.]

Der experimentelle Luftstauhiigel. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 2. Jahrg. 1903. Nr. 10.
224-225. 0.

Der experimentelle Nachweis meiner Theorie durch Friedrich Ritter von Lofil. Wiener
Luftschiffer-Zeitung, 3. Jahrg. 1904. Nr. 2. 48-50. o.

Die Wirkliche Ursache der Echterdinger Katastrophe. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 8.
Jahrg. 1909. Nr. 2. 38-39. o. [Megjelent az ,,endgiiltige Losung...” 2. részében, 40-41. o.]
Die Flugmaschine der Zukunft. Fachzeitung fiir Automobilismus und Flugtechnik, Mai
1909; Juni 1909 [Megjelent az ,endgiiltige Losung...” 2. részében, 21-23. és 23-25. o.]
Wie sich aus der Flugmaschine der Gegenwart die Flugmaschine der Zukunft entwickeln
wird. Fachzeitung fiir Automobilismus und Flugtechnik, August 1910 [Megjelent az
~endgiiltige Losung...” 2. részében, 27-28. 0.]

Pfeilflieger. Fachzeitung fiir Automobilismus und Flugtechnik, November 1910 [Megje-
lent az ,.endgiiltige Losung...” 2. részében, 29-30. o.]

Anstellwinkel und Flaichenw6lbung. Fachzeitung fiir Automobilismus und Flugtechnik,
April 1911 [Megjelent az ,endgiiltige Losung...” 2. részében, 35-36. o.]

2.3. Sajat kiadvanyaiban hivatkozott tovabbi cikkei

2.3.1. A Das Fermat-Problem cimen 1920-ban kiadott brosurdban az aldbbi szak-,

illetve napilapokban megjelent miiveire hivta fel a figyelmet

A Motor cim, Berlinben, Gustav Braunbeck altal kiadott havilapban publikalt cikkei:

Die Theorie vom tragenden Luftprisma. 1917

Das tragende Aetherprisma im Weltall und das tragende Luftprisma im Weltflugverkehr.
1918

Das Problem der Ueberwindung der Erdschwere und das Problem des Massenflug-
verkehrs. 1919

A Neue Freie Presse, Wien c. napilapban megjelent:

Das Flugritsel. 1916
Das Fluggeheimnis. 1916
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- Was erhilt unsere Weltkorper in Weltenraum schwebend in ihren Bahnen? Eine neue
Hypothese auf Grund neuer flugtechnischer Erkenntnis. 1917

2.3.2. A Bemerkungen zum Fermat-Problem cimen, szintén 1920-ban kiadott brostirdban a
Deutsches Tagespost c. napilap 1920-as évfolyamaban megjelent irdsait ajanlja

- Die Geistessonne. Vom Flugproblem zum Weltproblem
- Die Erhaltung des Geistes
- Die menschlichen Triebe im Lichte der Geistessonne
- Die unterbliebene Entscheidungs-Seeschlacht des Weltkrieges (Das Problem des
gleichseitigen Dreieckes Kirkwall - Humbermiindung - Skagerrak)
Sajnos, Némethynek az itt felsorolt folydiratcikkeit mostanaig nem sikeriilt megtalalni.

3. Némethyrdl szolo kiilfoldi cikkek

- Aéroplane (L) Némethy. La Vie scientifique : revue universelle des inventions nouvelles
et des sciences pratiques, année 1901, T. 2, Paris, pp. 261-262.

- Das Flugrad Némethy. [llustrirte Zeitung (Leipzig). 1901. junius 6. Nr. 3023

— Némethy’s flying-machine. Scientific American, Vol. 85, (August 3, 1901), p. 73, ill.

- R. N. [Raimund Nimfiihr|: Kritische Bemerkungen. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 2.
Jahrg. 1903. Nr. 2. pp. 26-27.

- Nimfithr, Raimund: Die Lufthiigelauftriebstheorie. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 2.
Jahrg. 1903. Nr. Nr. 4. pp. 71-72; Zur Lufthiigelauftriebstheorie. [Vilasz Némethy észre-
vételeire] Nr. 6. pp. 125-126.

—  Fuchs, Karl: Uber das Flugproblem. Wiener Luftschiffer-Zeitung, 2. Jahrg. 1903. Nr. 4.
p. 73.

— Némethys neueste Flugmaschine. Illustrirte Zeitung (Leipzig). 1904. januar 14. Nr.
3159

- Gradenwitz, Alfred: The new Nemethy flying machine and the principle of its
construction. Scientific American, Vol. 91, No. 2 (July 9, 1904), New York, p. 31, ill.

- Gradenwitz, Alfred: A flying automobile. The World to-day. Vol. 7, (1904) pp. 1353-
1354. (The making of to-morrow) — https://babel. hathitrust.org/cgi/pt?id=chi.107100307;
view=Iup;seq=520

- A novel flying machine. The English Mechanic and World of Science, Vol. 79, 1904,
London, p. 357 - http://invention.psychology.msstate.edu/library/Magazines/Nemethy1.
html
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