KONYV- ES FOLYOIRATSZEMLE

Franco Tanel: A vasut torténete. A gozmozdonytdl a gyorsvasiitig. Geographia Kiado, 2007;
ISBN 9639547902

»A vasut a szdrazfoldi kozlekedés egyik aga; nyomkarimas kerekd, sajat hajtomit nél-
kiili vagy motorkocsikbol, ill. vontato jarmiivekbdl (mozdonyokbdl) és acél sinpalyakbdl
allo (kotott pélyds) rendszer” irja az Encyclopaedia Britannica 2008-as kiaddsa, s vele a
Britannica Hungarica Online szdcikke. E kétetbdl — amely szép és impozans, mint a téma
maga — azonban megtudhatjuk, hogy a vasut fejl6dése mar ezen is messze tullépett.

A kotet részletesen bemutatja a kezdeteket. Egyik izgalmas olvasataként érdemes belegon-
dolnunk: a vasuti kozlekedés 1étrejotte valoszintileg az emberiség ama nagy innovacioi kozé
tartozik, amelyek megsziiletése tokéletesen torvényszert volt. Az iparosodas feler6sodésé-
vel és az altala hajtott gazdasdgi és tarsadalmi fejlédéssel Eurépanak mulhatatlanul sziiksége
volt olyan kozlekedési és még inkabb druszallitasi dgazatra, amely képes arra, hogy az addi-
giaknal szamottevéen gyorsabban, joval nagyobb hatékonysaggal és nagyobb kapacitassal
elégitse ki az ilyen sziikségleteket. Az iparosodas elérehaladtaval mindinkabb kibontakozo
specializalédas és munkamegosztas szamara éppen ugy a miikodo- és fejlddSképesség egyik
nélkiilozhetetlen feltétele volt a széllitasi lehet8ségek gyors javulasa és béviilése, mint a ke-
reskedelem fejlédésének. Meg kellett sziiletnie az ezt kell6képpen biztosité Gj eszkoztarnak,
mert nélkiile az egész fejlédés — gézgépes fogalommal élve - lefulladt volna. Erdemes elgon-
dolkodni, vajon mennyire volt sziikségszerti vagy éppen véletlen, hogy a g6zgép sziiletett
meg a szallitdsi 4gazat 4j er6forrasaként. Nézziik ehhez a ma létez6 harom f6 tipust: gézgép,
belsé égésti motor, villanymotor. Még ha idejekoran, a gézgépet megel6z6en valahogy meg-
szilletett volna is a bels6 égésti motor valamely elképzelése, aligha valhatott volna a szallitdsi
agazat 0j er6forrasava. Ne is toprengjiink azon, vajon fel tudott-e volna néni az ipar a maga
akkori metallurgiai, technoldgiai fejlettségi szintjén az ilyen motorok elfogadhaté min&ség-
ben torténd, megbizhaté eldallitdsahoz — bar ez is erésen kétséges. Azonban semmiképpen
nem lett volna képes megteremteni a sziikséges izemanyag nagytizemi gyartasat, az ehhez
sziikséges nyersanyag kitermelését és szallitasat, valamint a nehézvegyipari d4gazatokat, sem
pedig a szallitdeszkozok hajtomtiveihez szitkséges tizemanyagot biztosito elldtohalozatot.
Lényegében hasonlé megfontolasok mentén zarhato ki az is, hogy az elektromotoros meg-
hajtas megsziilethetett volna a gézgép helyén, s valhatott volna a szallitas 1j eréforrasava.
Meglehet6ésen nagy biztonsaggal levonhatd tehat a kovetkeztetés, hogy a vast sziiletésekor
mindenképpen a gézgép jelentette az optimalis technoldgiat: azt a fejlett, 4j megoldasrend-
szert, amely a hatékonyan elérhetd legnagyobb el6relépést biztositotta.

A kiad¢ ajanlasat idézve, ez a konyv arra vallalkozik, hogy a vasut ma is ir6dé torténe-
tébdl kiemelje a legfontosabb mozzanatokat. Sorra veszi a fordulépontokat, tovabba azo-
kat a nagyszerti mérnokoket, akik elinditottak és elémozditottédk a vasut fejlédését az elsd
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g6zmozdonyoktol a mai szupergyors expresszekig, majd a naluk is sebesebb méagneses le-
begtetésii vonatokig, amelyek mdr a vasut alapjatol, a sinpélyatol is elszakadnak, folétte le-
begve siklanak. Tegyiik hozz4: mindezt a korszert, igazan igényes ismeretterjesztés legjobb
szinvonaldn valdsitja meg. Erdemes tudni, hogy a kiadé kéteteinek eredetijét a National
Geographic Society hozza létre, a magas szinvonald természettudomanyos, fold- és népraj-
zi ismeretterjesztésben a vildg legnagyobb koézhaszni tudomanyos és oktatasi szervezete,
amelynek a legjobb szakirok és fotdsok készitik a konyveit.

Az album higgadt szakszertséggel vezet végig a vasut torténetén. Képanyaga gazdag, ki-
tiné mindéségl, és mind miszaki, mind pedig torténeti vonatkozasokban dokumentacid-
értékid. A leirasok hasonloképpen jok, és — amennyire a minddssze 320 oldal terjedelembdl
reajuk juté hanyad engedi - alaposak. A vasut rajongoéi legfeljebb azt hianyolhatjak, hogy
annak romantikdja nem csillan ki bel6le, az viszont annal inkabb, hogy milyen fontos és
hatalmas szerepet tolt az be a modern vilag életében és gazdasagaban. Az itt olvashatok-
bdl is egyértelmt, hogy a vasut kora egydltalan nem aldozott le, s6t az minden bizonnyal
uj, erds fellendiilés el6tt all. A XX. sz. utolsé harmadéban, az 4j technikdk biivoletében, a
fejlett vildgban sokhelyiitt épitették le kisebb-nagyobb mértékben, hogy a modernebb(nek
gondolt) szallitasi dgazatok vegyék at a szerepét. Az energiaarak tartds emelkedésével, s ta-
lan még inkabb a kornyezetgazdalkodasi problémak szaporodasaval mind nyilvanvalobba
valik, hogy a legmodernebb technikakra épiil6 vastt hatékonysagban, a fajlagos koltségek
terén, valamint ,,tisztasdgban” — azaz a kornyezet kimélésében - nagyon is versenyképes, s a
jelenlegi tendenciak fennmaraddsa - netdn a kdrnyezetszennyezési és az energiaproblémak
stlyosbodasa — esetén még inkdbb az lesz. A bevezetés is kiemeli, hogy a sebesség erételjes
novelésével a vasut még az idével valé gazdalkodas tekintetében is jelentdsen behozta a
lemaradasat. Egyes orszdgok ismét elkezdték fejleszteni a hosszu évtizedek 6ta elhanyagolt
vagy éppen valamelyes részben hasznalaton kivill helyezett vasuthalézatukat. A specialis
célokra tervezett vonatok révén szintén sokat fejlédtek a vasuti kozlekedésben és szallitas-
ban rejlé lehet6ségek és elényok. Mindezek mellett és nyilvanvaloan szintén a szolgdltatas
versenyképes szinvonaldnak koszonhetéen fellendiilében van a vasut turisztikai forgalma
is, ahol a vonaton val6 utazast a kényelméért és/vagy magaért az élményért vélasztjak.

A kotet els6 része a vasut sziiletését és a kezdeti, 1830-1880 kozotti id6szakot tekinti 4t.
Két nagy fejezete Az elsé mozdonyok, valamint A vildg elsé vasttjai. Az el6bbi a sinpa-
lyan torténd (16)vontatastdl indul. Forradalmi hatdst innovaciéva az dllati vonderdt messze
meghalad6 erégép alkalmazdsa tette a vasutat. Korabeli metszeteken, dbrakon, az akkori
szerkezetek helyreallitott, illetve rekonstrualt példanyain, valamint azok modelljein kisér-
hetjiik végig a g6zgép megsziiletését és a gdzmozdony fejlddését. Ezeket kitting miszaki
és vasuttorténeti leirdsok kisérik. Technikatorténeti csemegeként megtudhatjuk példaul,
hogy a gézmozdony feltaldldjanak tekintett George Stephenson kezdetben csak szénbanyak
szamadra készitett mozdonyokat, mig egy helyi banyatulajdonos nem szerzett kormanyzati
engedélyt arra, hogy egy 38 km-es lovasutat gdzmozdonyosra alakitsanak. A vallalkozashoz
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létrehoztak egy gazdasagi tarsasagot, amelynek tékéjét a helyi lakosoktdl gytjtotték ossze
(1), Stephensont pedig kinevezték muszaki vezetének. Az elsé igazi vasutvonal, amelyen
mar kizarélag gézmozdonyok kozlekedtek, az 1830-ban felavatott Liverpool-Manchester-
vonal volt, amely a modern vasutvonalak prototipusanak tekinthet6, nagy allomésokkal, 63
hiddal, illetve viadukttal, egy 3 km hosszu alaguttal. Megtervezésére Stephensonékat kérték
fel. Egy év alatt az utasok szama tizszerese lett a vartnak, a vonat szép nyereséget hozott az
épitdinek. Ez olyannyira eloszlatta a vasut jovéjével kapcsolatos aggodalmakat, hogy ropke
négy év alatt 33 tovabbi vastti tarsasdg alakult, és 1846 folyaman 16 ezer km 4j sinpart
fektettek le.

A masodik fejezet bemutatja a vasut térhdditasanak kezdeteit, az 6reg kontinensen és
azon tdl. A kontinentdlis Eurépéban elséként Belgium épitett vasttvonalat, s ehhez egy
példaértékli innovéacié kapcsolddott: az allam finanszirozta a vasutat. Ezzel egyid6ben,
szintén 1835-ben nyitottak meg Bajororszag els6 vasutvonalat, amelyhez az els6 mozdonyt
Stephenson tervezte. Szaszorszagban 1837-ben, Poroszorszagban 1838-ban indult a vast.
A poroszok értették meg els6ként annak katonai jelent8ségét, s az altaluk épitett rendszer
lett a kozpontja a késdbbi, igen hatékony német vasuthaldzatnak, amelyet egészen a II. vi-
laghaboruig vilagszerte iranymutaténak tartottak. Emellett Belgiumban is, Poroszorszag-
ban is mozdonygyarat alapitottak, amelyek késébb igen nagy jelentdségre tettek szert. A
fejezet felvillantja a francia, olasz, osztrak, svdjci és spanyol kezdeteket is, és igen érdekes,
bar didhéjnyi képet ad a cari Oroszorszag vasutjardl, s az eltéré nyomtav alkalmazésanak
stratégiai jelent6ségérsl. Részletesebben trgyalja a vastt térhoditdsat az Ujvildgban. Az
Egyesiilt Allamokban - ahol sz6 szerint orszagformalé szerepet jétszott - az 1860-as évekre
a halézat hossza elérte a 49 ezer kilométert. Az ismertetés vazolja a vasparipa hodité tjanak
kezdeteit Ko6zép- és Dél-Amerikaban, Afrikdban, Ausztralidban, valamint Kindban - ahol
az meglehetdsen kiilonos kanyarral indult.

Es ez még csak a kezdete a vastt felemelkedésének. A masodik rész az erre kovetkezd
id8szakot mutatja be, amelynek kezdetét és végét egy-egy mdig is legendas, fogalomma valt
vastt megsziiletéséhez koti: Az Orient Expressztél a Transzszibériai Vasutig (1880-1900).
Els6 fejezete 6nmagaban is innovacidkra épiilé héskoltemény (de hisz’ e térténet szinte
minden fontos elérelépésében jelentds szerepiik van az innovacioknak!): Az Alpok alagutjai
és a nemzetkozi halozat. Az alagatfurdst, olvashatjuk, két olyan taldlmany tette lehet6vé,
amely alapjaban valtoztatta meg az addig alkalmazott modszereket: a stiritett leveg6vel mii-
kodé automata furo, valamint a dinamit. A kévetkezd fejezet a vasut vj, mdig is kiilonleges
vonzer6t jelentd funkcidjanak megteremtésérél szol: A vonat, mint gordiild szélloda. Errél,
a luxusszolgaltatasok kozé integralasardl szol a kovetkez6 harom fejezet is, majd kovetke-
zik minden id6k talan legkiilonlegesebb vonala, a negyed egyenlitnyi, legendas-titokzatos
Transzszibériai Expressz. Ezt részt a szazadel6 két legendas amerikai vonata zarja le.

A harmadik rész 1ényegretoré cime Rekordjavité vonatok, s az 1900-1930 iddszakot fogja
at. A fejezetcimekbdl: Az ember megszeliditi a vasparipat — ez lényegében a gézvontatds
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muszaki és kezelési-karbantartasi jellegzetességeirdl ad atfogd képet / A korszak vasuti re-
mekei - hihetetlen, de az itt lathat6 Mallard-gézmozdony tartja maig is a gézmozdonyok
sebességi vildgrekordjat, amelyet 1938-ban dllitott fel / A nagy amerikai csuklds keretes
mozdonyok / A két vilighaboru kozotti aramvonalas vonatok / Fogaskerekii mozdonyok /
A villamos és a dizelvontatds megsziiletése.

Negyedik rész: A vasut a habortiban (1930-1945). Jollehet ennek alcime A vastt szere-
pe a méasodik vilaghaboriban, a bevezet rész kiemeli, hogy a katonai céla vasuti szallitds
szerepének fontossaga mar az I. vilaghdboruban kiderdilt, s az Osztrak—-Magyar Monarchia
is, Olaszorszag is nagymértékben tamaszkodott vasuthdlézatara mind a személyi dllomany,
mind a hadfelszerelés szdllitasaban. Megjelentek kiilonosen riasztd killemd szornyek is:
a felfegyverzett pancélvonatok. Ezt kovetden bemutatja, milyen szerepet kapott a vastt a
héboru el6késziileteiben, lefolytatasdban, a deportaldsokban, s hogyan valt harci eszkozzé
a vastt lerombolasa is.

Az Gjjaépitéstdl az 4j eurdpai vasuthalozatig (1945-1980). Az 6todik rész elsd fejezete be-
mutatja, hogy a haboru végére az eurdpai vastthalozat szinte teljesen elpusztult, ujjaépitését
azonban Uj szoritdsok 6vezték: fokozddo konkurencia egyrészt a gyorsan fejl6dd autos szal-
litds, masrészt a hasonloképpen elretord légi kozlekedés részérdl. A tovabbi fejezetekb6l:
A haboru utani valsaghelyzet (6h, mely ismerds jelenségek: kevés a pénz, koltségesokkentés
kell, leépitések a vasttndl) / Nevezetes vonatok és mozdonyok a habort utan / A dizelvonta-
tas megjelenése / A vasut villamositasa / A Transzeurdpa Expressz és ms jeles vonatok.

Hatodik rész: A csticssebességili vonatok 1980-t0l napjainkig. Ezek mar a modern tech-
nikdnak és logisztikdnak azok a csodai, amelyekkel az ember alkotoképességben szinte tul-
tesz a mitologiak istenein is. A japan Tokaido Shinkansen - amelynek 1964-es indulasa-
val sziiletett meg az, mit ma szupersebességnek neveziink / A TGV, a francia csodavonat.
Nevéhez ftiz8dik a hagyomanyos vonatok jelenleg érvényes sebességrekordja, a hihetetlen,
felfoghatatlan 575 km/h / A nagy sebességii vasut Olaszorszagban: a Pendolino és az ETR
500. El6bbi a megsziiletését annak a nagy felismerésnek koszonheti, hogy egy elavult, ka-
nyarokkal stiriin tarkitott vasuthaldzattal bir6 orszagban a vonatok sebességét inkébb a ko-
csik szerkezetének fejlesztésével lehet novelni, mintsem 4j infrastruktura kiépitésével / A
nagy sebességii vasut Németorszagban: az Intercity (ehhez egy sajat emlék: Az Intercity-n
kiegészité dijat kellett fizetni. Hirtelen jott a jeges tél, késni kezdtek a vonatok. A német al-
lomason azonnal bemondtak, hogy késik az Intercity, nem kell fizetni a kiegészit6t) / Egyéb
kisérletek Eurépaban / Tervek a vilag mas részein. Itt ér a nagy meglepetés: ki hinné, hogy
a technikai fejlédés csucsteljesitményeinek orszaga, a hatalmas vasttak egyik dshona, az
Egyesiilt Allamok ne jérna élen a csticssebességii vonatokban is. Am olvashatjuk: ott egyet-
len viszonylag gyors, de nem szupersebes vonatot kozlekedtet az Amtrak. A tobbi nagyvaros
az Eurépaban megszokott kozéptavnal messzebb helyezkedik el egymastdl, ezért itt inkabb
a légi kozlekedést hasznaljak. Tegyiik hozza: szerepe lehet annak is, hogy az erésen indivi-
dualista amerikai életszemlélethez talan kozelebb all az a szabadsag, amelyet az autdval valo
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kozlekedés ad a nagyobb tdvolsagok megtételében. / Magneses lebegtetésti vonatok. Ilyen
ma még csak egyetlen kozlekedik rendszeresen: a shanghaji, amelyet a német Transrapid
konzorcium épitett, és 500 km/h sebességgel futja be 30 km-es ttvonalat.

Ahetedikrészavonatozas maiszerelmeseié: Nosztalgiavonatozas. Természetesen az Orient
expresszel kezdddik, s olyan luxuscsoddkat is talalunk koztitk, mint a Royal Scotsman / a
nyolcnapos, kiilénleges programkinalatt luxusutazassal szolgalé spanyol Transcantabrico /
a Transzszibériai Expressz luxusvaltozata, az Arany Sas / az indiai Keréken G6rdiil6 Palota /
a Thaifold-Szingapur Expressz / a XIX. sz. végi luxus kiilonleges atmoszférajat 6rz6 dél-af-
rikai Pride of Africa / a minden kényelemmel ellatott ausztral Ghan / az ’50-’60-as évek lu-
xusvilagat idéz6 amerikai Grandluxe, amelynek tokéletesen helyredllitott kocsiparkjat a cég
kozlekedési muzeumokbol és magangytjteményekbdl szedte Gssze / a vilag egyik legszebb
vonaldn jaré Canadian / s Peru kiilonleges luxusvonata, a kiilénlegesen nehéz ttvonal miatt
mindossze négy kocsibol allo Hiram Bingham. Ma is gézmozdonyok vontatjdk a Németor-
szag egyik legvonzobb turistalatvanyossagat kinalé Harz-vasutat, s nyaranta ugyszintén a
francia Feny6vonatot. / S a vildg tiz legszebb vastitvonaldnak egyikét jarja a svéjci Gleccser
expressz, amelynek utvonala épitészeti csucsteljesitmény: hét volgyon, 91 alaguton és 291
hidon halad keresztiil.

Dr. Osman Péter

* % %

Albert Saladini, Pascal Szymezak: A Harley Davidson Nagykonyve. Alexandra Kiadé, 2006;
ISBN 963 369 859 6
Amikor a technika az egymadsra épiil8, céltudatosan és mddszeresen alkalmazott innovéci-
Ok révén és okos marketinggel segitve 6rokifju istenndt hoz létre - taldn ez a leginkdbb meg-
ragado ebben a rengeteg adatot, informdciot, technika- és gazdasagtorténeti érdekességet
felsorakoztatd, bamulatos és hatalmas albumban. Kézponti alakja egy immar szaz évesnél is
idésebb marka, amely mindig is motorkerékparokon - s azokhoz kapcsolddo6 termékeken —
biiszkélkedett, amely 1903 6ta folyamatosan és jol lathatéan jelen van a piacon, s bar olykor
hénykolddott, a fénye, nimbusza ma taldn ragyogdbb, mint valaha. Ez a Harley Davidson.
Tessék mondani két olyan szarazfoldi jarmtimarkat, amelynek a kedvéért igen tisztelet-
re méltd foglalkozasokat z6, nemritkan kifejezetten magas tarsadalmi allasa, komoly és
gyakran mar nem is nagyon fiatal holgyek és urak rendszeresen kiilonosen jellegzetes tor-
zsi tollazatot oltenek, és abban a gépiikkel dzsemborikra, happeningekre, azaz torzsi ta-
lalkozokra jarnak. Alighanem csak egy ilyen lesz: a Harley Davidson motorkerékpar. Tes-
sék végiggondolni, melyik az a termékmadrka, amely egymaga a legjobban megtestesiti a
XX. szdzad Amerikajat. A vélasz alighanem egyontet(i lesz: a jo, oreg és 6rokifji Harley
Davidson. Melyik az a motorkerékpar, amelynek legjobb tipusai presztizsben képesek feliil-
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mulni az autdk igen jelentds hanyadat? A hirneves Harley Davidson. Nagy amerikai marka
sok van, am ennyire kiemelked6en emblematikus nem akad még egy. Azt mondod General
Motors - azt mondom Ford; azt mondod Chrysler — azt mondom Chevrolet; azt mondod
Oldsmobile - azt mondom Dodge, és még folytathatndnk, 4m mi allhatna e tekintetben
teljes joggal a Harley mellé? Motorkerékparban is szimos a nagy marka: ott a bajor herceg,
a BMW, a Harley hajdani nagy amerikai versenytdrsa, az Indian, az olasz Gilera és Moto
Guzzi, a brit Triumph és a Norton, a japan hoditok - Honda, Yamaha, Kawasaki —, 4m
aligha 6vezi barmelyikiiket is olyan kultikus tisztelet, mint az orszagutak szazéves kétkerekd
kiralyét, a Harley Davidsont.

Szymezak, aki motoriparra szakosodott jsagird, és tevékenysége nagy részeként fog-
lalkozik a Harley Davidsonokkal, a bevezetésben nagyon taldléan, és értékelemzésnek is
igen jol foglalja 6ssze a benniik megtestesiilé alkotds kiemelkedd értékét a kovetkez8kép-
pen. Szaz évnél is hosszabb fennalladsa 6ta a Harley Davidson a fogyasztok széles rétegeinek
csodalatat és bizalmat nyerte el. Motorkerékparjait hasznaltak mindennapos kozlekedésre,
turazasra, versenyzésre vagy egyszertien csak élvezetbdl. (Jegyezziik itt meg: nem is csak a
kétkerekii joszagokat. Amint a kotet részletesen ismerteti, nagyon sikeresek voltak mind az
aruszallitasra és egyéb specialis feladatokra szolgalé haromkerekiiek, mind pedig az oldal-
kocsis gépek is.) Két vilaghaboru katonai iiltek a nyergiikben, akiket a hippik és az 1960-as
évek forgataganak mas szerepléi kovettek (amint itt is olvashatjuk, a gyorsan kultuszfilmmé
emelkedett Szelid motorosokban is Harley Davidson motor szerepelt). Pandurok és rablok
lovagoltak rajta, hogy utdna statusszimbolumma lépjen el a sztdrok és sztarocskdk sze-
mében. S barmi legyen is a Harley Davidson-tulajdonos nemzetisége, szakmaja vagy tar-
sadalmi rangja, egy dolog kozos valamennyiben - a rajongas a Harley Davidson Motor
Company termékei irdnt. (Itt azért kissé pontositsunk: az emberek sohasem, ez esetben sem
magaért egy cégért rajonganak, hanem a kiemelkedé mindségért, kivaldsagért, amelyet a
cég termékeiben megéreznek, illetve azért, hogy osztozhassanak a presztizsben vagy éppen
a kiilonleges(en vonzo) életérzésben, amelyet e termékek kozvetitenek. A cég ebben a ko-
z0s nevezd, és — ameddig jol teszi a dolgat - a biztositék arra, hogy mindezt meg is talaljak
egymdst kovetd termékeiben. Igy nem is a cég, hanem a motorjai irdnti megbecsiilés adja
el, a szénak mind kozvetlen, mind atvitt értelmében mindazokat a kiegészit6 termékeket,
koztiik a ,torzsi tollazatot” is, amelyet a Harley hivei vasarolnak, gytjtenek. A motorjai
iranti rajongds a primer mozgat6 ebben, s a cég méarkaneve az 4tviteli mechanizmus). Ez az
egyediildlld varazslat az, amely elnyerte a Harley lovasainak ragaszkodasat. Az én Harleym
olyan érzéseket ébreszt bennem, amelyekhez egyediil neki van kulcsa - tjjaélednek a hatar-
talan terek, a multbéli utazasok és a hamisitatlan boldogsag emlékei. Ez a konyv f6hajtas a
motorizacio istenndje el6tt, akinek élettorténete éppoly hosszd, mint a szdzadé, de akinek
btivereje éppoly erds még ma is, mint amilyen mindig volt.

Ez a bevezetd tokéletes abban is, hogy kittin6en megel6legezi a hatalmas album tartalmat
- a csucsait villantja fel mindannak, amirél a tovdbbiakban igen alapos, részletes attekintést
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kapunk. A cég 1903-as alapitdsaval, alapitoi, William S. Harley és a Davidsonok el8torténe-
tének rovid bemutatdsaval kezd6déen végigkovethetjitk a mdig is diadalmasan ivel6 torté-
netet, méghozza gy, hogy a szerzék azt elsésorban az egymast kovetd termékek, termékfej-
lesztések és a cég azokat tamogato piaci munkajanak bemutatasaval allitjak elénk. Minden
tipust, valtozatot, mtiszaki és ergondémiai megoldast kivalé fényképek, rengeteg kép, koztitk
korabeli dokumentumok, és alapos ismertetések mutatnak be. Végigvezet a gyar torténe-
tén, sikerein és kiizdelmein, megmutatja olykori tévelygéseit, s nem egyszer igen kemény
harcit a tulélésért a piacon. Bemutatja a gyartds- és a termékfejlesztést. Az egymast kovetd
motorok versenyképességét ado tj, illetve javitott funkciok bemutatdsabol, a fontos miisza-
ki megoldasok szakszerli ismertetéseibdl, a piaci viszonyokhoz val6 alkalmazkodast célzo
fejlesztések kiemelésébdl meggy6zden dll elénk itt a kép, hogy a Harley-gépek torténete a
kovetkezetesen célratord, és néhany megingastol eltekintve igen jol megvaldsitott innova-
ciok torténete. Igy vélik érthetévé Szymezak szava, hogy egy géptipust a torténelem nagy
sorsformalé miiszaki-gazdasagi folyamata, a XX. szdzadi motorizacid istenndjének nevez.
Ebbdl értjitk meg igazan, hogy hddoldi szamadra a Harley Davidson szerte a vilagon valéban
az, s hogy kevés miiszaki alkotas koré épiilt olyan nagyhatdsu kultusz, mint amely e motor-
kerékparokat dvezi.

Nem lehet eléggé dicsérni az album képanyagat. Miiszaki dokumentdciénak is kitind, és
e vonatkozasban olyan részletgazdag attekintést ad, amely alapossagaval valdszintileg kielé-
giti a nagyon igényes érdekl6ddket, s6t a szakembereket is. Aki pedig szereti a motorozast,
vagy legalabbis van némi affinitasa a tekintélyes, elegans gépek irdnt, az a legjobb modellek
megragaddan életteli fényképeibdl vilagosan megérti a Harley sikerének nagy titkat: azt,
hogy nemcsak szallit, hanem életérzést ad és fejez ki, s hogy a nyergében a valédi motoros
nagyon szerencsésnek érzi magat. Kétségtelen, hogy e nagy gépek hajtomtvében félelmetes
erd dolgozik — 4m a hozzaért6k szerint a nagy Harley-k kiemelked§ tulajdonsaga a réluk
sugdrzo, egész megjelenésiikben és bamulatosan finom kidolgozottsagukban is megmutat-
kozé méltésag, ami minden igazi motorostdl megkoveteli az ehhez méltd vezetési stilust.

A kotet terjedelmének kétharmadat kitevo els6 rész a cég, a marka, és az azt megtestesitd
termékek torténetérdl, s magukrol a termékekrdl ad igen alapos, kronologikus attekintést.
Ebbél itt csupan néhany tényezét, mozzanatot emeliink ki, amelyek minden bizonnyal don-
t6 jelentéségliek a marka szivos fennmaradaséban és sikerében. Ilyen az okos, kovetkezetes
arculatépités, amely szinte a kezdettél fogva megadta e gépek egyéniségét, késébb azok va-
rézsos aurdjat is. Kritikus jelentdségii eszkozként ennek a szolgalatéba is allitottdk a Harley
Davidson termékeket drusitd keresked6haldzatot is. Jelentésen hozzajarult ehhez a keres-
ked8k modszeres felkészitése, hogy megfelel6en képviseljék a termékeket, tovabba azok a
szolgéltatdsok, amelyeket a Harley-tulajdonosoknak nyujtottak. Megjegyzést érdemel itt,
hogy a cég értékesitési halozataval erételjesen terjeszkedett Amerikan tdlra is. 1921-re gé-
peit mar a Fold 67 orszdgaban lehetett megvasarolni. Ilyen a kitiiné - azaz okos, 6tletes és
kovetkezetes — marketingkommunikacio. A cég erdteljesen hirdetett a lapokban, amelyek
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a vasarlokozonséget céloztdk. Hirdetéseiben folyamatosan bemutatta 4j termékeit, kiemel-
te az egyes tipusok el6nyeit, és tajékoztatassal szolgalt a cég fejlédésével kapcsolatban is.
Marketingiizeneteiben mindig kiemelte, hogy motorkerékparjai tokéletes valaszt kinalnak
a vasarlok elvardsaira. Az igényekhez val6 alkalmazkodas mesteri kezeléseként a Harley
Davidson motorok bamulatos véltozatossagot mutattak, és hirdetéseik ezt kelldképpen ki
is hangsulyozték. Igen jellemzd tigyes kommunikacidjara, hogy els6 oldalkocsis gépeinek
megjelenésekor {izenetei elsésorban az oldalkocsi kényelmességét hangsulyoztak, s tették
ezt azért, mert a megcélzott vasarloi szegmens valdjaban autdt szeretett volna, s csak azért
vett oldalkocsis motort, mert ennél tobbet nem engedhetett meg magénak — ezért célsze-
rli volt azt az autd jo6 helyettesit6jeként bemutatni. Hasonldan tigyes fogasként emelték ki,
hogy motorjaikat a nék is konnyedén meg tudjak iilni, megcélozva ezzel a lehetséges vasar-
16k egy igen jelentds ujabb szegmensét. Mindezek mellett a cég maga is inditott szaklapo-
kat, elsésorban természetesen sajat és a termékei népszerusitésére, valamint hogy ezuton is
kiszolgalja — kell6 tdjékoztatassal — kozonségét.

Példaértékii a cég stratégidjaban és annak megvaldsitdsdban, ahogy piaci pozicidit uj ér-
tékesitési szegmensek meghdditdsaval, arra kifejlesztett tipusokkal ersitette. Mdr 1909-ben
megcélozta potencialis vevéként a kozszolgalatokat — a postat, a telefontarsasagot, a renddrsé-
get. 1916-ban bevetette elsé katonai modelljét, s az I. vilaghdbort soran szamos tovabbit tett
alkalmassa katonai felhasznalasra. A II. vilaghdbortban tobb mint 100 ezer katonai céli mo-
torkerékpart gyartott le kiilonféle valtozatokban. Azt megel6zGen, a nagy vélsag idején maga
is mély godorbe kertilt, de képes volt megujult termékekkel kijénni beléle. Igy tudott véltani,
vissza a civil életbe, a II. vildghaboru utdn is, és igy kerekedett feliil a csaknem legy6zhetetlen
japan konkurencidn, tigyesen uralma alatt tartva termékeivel a maga piaci szegmensét.

Az els6 rész végigvezet a Harley Davidson Museum paratlan seregszemléjén is, s alapos
ismertetést ad minden ott bemutatott modellrél. A fényképek kiilon kiemelik azok figyel-
met érdemld részleteit, a részletes leirdsok pedig tdjékoztatnak a konstrukciorol, a miszaki
megoldas részleteirdl, a modell elrendezésérdl, felszereltségérdl, a hasznalati jellemzékrél,
valamint — ami a Harleyk esetében mindig kiilonds jelentéséggel bir — dekoraciéjukrodl.

Az ezt kovetd fejezetben megjelenik az a tipus, amely mar sokkal inkébb a korszellem
megtestesitdje és az Onkifejezés eszkoze, mintsem egyszert kozlekedési eszkoz: a chopper.
Ismerkedésiinket itt kissé neheziti, hogy a szoveg helyenként mintha pontatlanabb lenne.
A chopper pedig atvezet egy egészen mas vilagba: a testre szabott Harley Davidsonokéba,
azok megalkotdiéba, motorkerékparban megtestesiilé latomasaikba. A bamulatos gépek
kialakitdsdban itt mar a formatervezés java mellett a modern képzémiivészet vonasai is
megjelennek. Itt el is engedjiik az olvasé kezét — nézel6djon kedvére ebben a bamulatos
vildgban. Anndl is inkabb, mert a kotet masodik része a legtobbiinknek egészen kiilonos
torténetet mond el: e motorok egyes példanyainak egyedi atépitésérdl sz6l, ami alkotok és
tulajdonosok szdmdra a muivészi onkifejezés eszkozévé valt.

Dr. Osman Péter
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Hdy Gyorgy: Légibalesetek pilétaszemmel I-11. Typotex, 2006, 2007; ISBN-10 963-9664-20-0;
ISBN-13 978-963-9664-72-2

Két kiemelkedSen izgalmas konyv a modern polgari 1égi kozlekedés belsé vilagarol, annak
mukodésérdl és legdramaibb eseményeirdl, a légi balesetekrél. Az ilyen eseménysorok a
rendkivil rovid id6be stiritett, kiilondsen fesziilt drama kiemelked$ példadi, ezért is kedvelt
témai a bestsellereknek és még inkabb a filmiparnak. Kiillonds vonzerejiiket az adja, hogy
réluk - a legtobb akciofilmmel és regénnyel ellentétben — gy érezziik, hogy ezek nem ki-
modolt mesék, hanem a valds életet titkrozik, ami akdr veliink is megtorténhet. Hay konyvei
viszont a magas szakmai szinvonaltl ismeretterjesztés szakkonyvként is megallé mesterm-
vei: a nagy terepgyakorlattal biré szakember hiivos, a tényeket bemutat6 elemzései 16-16
ilyen katasztréfardl, sok technikai részlettel, ,,pilétaszemmel”. A szerz6, amint olvashatjuk,
maga is gyakorlé piléta, hatalmas tapasztalattal a birtokdban. Tobb mint 35 éve repiil, az
utdbbi 25 évben utasszallitd gépeket vezet, és a 2007-es kiadasu kotet bevezetését Boeing
737-es kapitanyként jegyzi. Beliilrél ismeri tehat minden részletében annak a rendszernek a
miikodését, amelyben a hibdk a légi balesetek gyakran szo szerint tlizzel és vérrel irt torté-
nelméhez vezetnek. (E koteteket megel6z8en a Typotex 2005-ben adta ki Amit a repiilésrél
tudni kell c., igen szinvonalas ismeretterjeszté muivét.)

Semmilyen mds tipusu jarmi sincs olyannyira kényes, veszélyeztetett helyzetben, mint a
nagy magassagban kozleked6 reptil6gép. ,,Repiil6gép font még nem maradt” tartja a cinikus
mondas, amellyel a repiilést6l hizédozokat ugratni szokas, mogotte pedig az a dramai tény
huzédik, hogy az ember szerkezetei szamara a levegében tartdzkodas olyan helyzet, amelyet
csak ideig-6raig, és csak mesterségesen lehet fenntartani — a rendszer j6 miitkodése nélkiil a
gép torvényszerlien visszatér a foldre, és ebben az a nagy kérdés, hogy hogyan. Oridsi, kit(i-
nden szervezett, szabalyozott és ellenérzott eréfeszitéseket kivan annak biztositasa, hogy az
elemelkedett gép ugy repiiljon és ugy taldlkozzék ismét az anyafolddel, ahogyan azt utasai-
nak és a személyzetének biztonsdga megkivanja.

Ez a két konyv, leirdsaival, ismertetéseivel, elemzéseivel, 1ényegében a polgdri repiilés mii-
kodésének hatalmas, bonyolult rendszerérdl szol. A rendszertechnikusok jol tudjak azt is,
hogy a rendszerek sajatossagairol, erésségeirdl és gyengéirél kiilonosen sokat mondanak
el miikodési zavaraik elemzései. Az ilyen elemzéseknek sorsdontd szerepiik van annak ki-
védésében, hogy a zavar - repiildgépnél a baleset — vagy akar annak egy rokon valtozata
megismétlédhessen. Eppen ezért korunkban minden orszdgban, ahol fejlett a légi kozle-
kedés szabalyozasa, killondsen mélyrehato vizsgalatot folytatnak minden egyes megtortént
légi baleset kivalté okainak és kortilményeinek felderitése érdekében. Amint Hay maga is
kiemeli konyveiben, az ilyen vizsgalatnak a legfontosabb célja nem is a személyi felel6sség
megallapitasa, hanem azoknak a rendszerhibaknak a feltarasa, amelyeknek szerepiik volt a
baleset bekovetkeztében — a személyek szerepét is elssorban ezért vizsgaljak, hogy kidertil-
jon, esetlegesen elkovetett hibdik hogyan vihették rossz irdnyba a rendszer miikodését. Te-
szik ezt azért, hogy kikiiszobolhessék e rendszerhibdkat, és ezzel kizdrjak, hogy azok ismét
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baleset bekovetkeztére vezethessenek. Ez az egyik leghatdsosabb eszkoz a légi kozlekedés
biztonsdganak javitasaban.

Akit érdekelnek a korszert repiildgépek és a 1égi kozlekedés rendszerének technikai rész-
letei, nagyon sokat megtudhat bel6liik innen. A kényvek f6 mondanival6ja azonban annak
bemutatdsa, milyen dridsi gondossagot, pontossagot, technologiai fegyelmet kovetel a légi
kozlekedés biztonsaga a gépek és a rendszerek tervezésétdl, kivitelezésétdl kezdve, azok tize-
meltetésén és karbantartdsan 4t a foldi, valamint a 1égi személyzet felkészitéséig és munka-
végzéséig. Mindegyik balesetnél ismerteti, hogy a lefolytatott vizsgalat milyen okokat tart
fel, és milyen intézkedéseket hoztak az azokat kivélto rendszerhibdk kikiiszobolésére. Az
elmondottak jobb megértését, a részletek megismerését kitliné képanyag is segiti. Kényvei
killonlegessége, hogy a bemutatott esetek jelentds hanyadanal olvashatjuk a repiilés utolsé
néhdny percének hangfelvételét is, amely sz6 szerint rogzitette, mi hangzott el a pildtafiilké-
ben, illetve a hajézoszemélyzet és a 1égi iranyitok kozott.

Azzal, hogy a bemutatott példak az eset rendszertechnikai elemzését adjak, és legtobbjiik
vazolja azt is, hogy a vizsgalat lefolytatoi milyen javitasokat, fejlesztéseket javasoltak annak
érdekében, hogy a baleset okai ne ismétlédhessenek, a konyvekbdl igen érdekes techni-
katorténeti részleteket is kapunk. E tekintetben a mésodik kotet egy kiilonleges gyongy-
szemmel is szolgal. Mar azzal is kiilonleges, hogy az elsé repiilégépkatasztrofat mutatja be
— amely 1908. szeptember 17-én tortént — és ezzel voltaképpen ki is 16g a sorbdl, hiszen
ekkor még nem létezett rendszere a légi kozlekedésnek. Technikatorténeti gyongyszemnek
azért nevezziik, mert bemutatja, hogy ezt megeléz6en milyen kévetelményekkel irt ki pa-
lyazatot a repiilésben rejlé lehetéségekre dicséretes gyorsasaggal felfigyel amerikai hadse-
reg egy leveg6nél nehezebb repiildszerkezet megalkotasara. Ezekbdl idézve: a repiilének el
kell birnia két ember egyiittesen legalabb 160 kg sulyat, s ezzel legalabb 200 kilométert kell
tudnia repiilni, legaldbb 64 km/6ra atlagsebességgel. A szerkezetet lehessen szallitani szét-
szedve, szabvdnyos katonai teherautén (tehat mar ilyen is volt a XX. sz. hajnalan!), ahonnan
datlagos képességii katondk legteljebb egy orai munkaval le tudjak azt szedni és repiil6keé-
pes dllapotira Gsszeszerelni. A repiilének olyannak kellett lennie, hogy a foldet érést6l ne
szenvedhessen sériilést, amely megakadalyozhatna, hogy azonnal ismét fel tudjon szallni. A
leszallast elékészitetlen terepen is tudnia kellett biztonsagosan végrehajtani, még akkor is,
ha a hajtémitive repiilés kozben ledll (!). S a gyongyszem: a pilota-utanpétlasra is gondolva
el6irtdk, hogy az egész szerkezet csak annyira lehet bonyolult, hogy barmely ,intelligens”
ember ,elfogadhatd” id6n beliil elsajatithassa annak vezetését és karbantartasat.

Az els6 kotet két olyan balesetet mutat be, amelyrél szintén azt mondhatjuk, hogy vol-
taképpen kilégnak a rendszertechnikai elemzések koziil. Az egyik az Angol Légtigyi Mi-
nisztérium léghajojanak pusztuldsa, mert ez 1930-ban, a repiilésnek még egészen mas kor-
szakdban tortént. Természetesen ez is technikatorténeti gyongyszem a maga nemében. A
masik a Korean Air Lines Boeing 747 utasszallitéjanak lelovése 1983-ban. Errél akkor is
sokat és sokfélét hallhattunk, 4m a valddi részleteket valoszintleg sohasem ismerjitk meg.
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Annyi azonban bizonyos, hogy ez a katasztréfa mindségileg mas volt, mint a ,,normélis”
légibalesetek, s e kotet eseményeinek soraban ez az egyetlen erészakos cselekmény. A maso-
dik kotetnek sajnos még tragikusabb erészak okozta tragédia jutott — mar ha ebben egyilta-
ldn értelmezhetdk a fokozatok — a 2001. szeptember 11-i New-Yorki-i merénylet kiilondsen
részletes bemutatasaval szolgal, amelyben terroristak emberekkel teli szarnyas bombava tet-
tek négy, dltaluk eltéritett utasszallitot. Eszre kell(ene) venniink ugyanakkor, hogy a 2001.
szeptember 11-i merénylet torténetének nagyon is baljos jelentései és felhangjai vannak, és
mar egészen masfajta rendszertechnikai vonatkozasai is. Ez mar messze nem csupdn a pol-
gari repiilésnek, valamint a honi légtér védelmének a rendszer- és biztonsagtechnikdjardl
sz6l, hanem sokban a globdlis vildgrend hasonlé problémairél is. Olyan sebezhet6ségek-
rél és kockazati tényez6krol, amelyeket nem lehet a rendszer néhany partikularis pontjan
hatékonyan kivédeni. A veszély természete ijesztéen emlékeztet arra a manapsag gyakran
emlegetett képre, amely szerint valahol egy lepke meglebbenti a szarnyait, és ebbdl a vilag
tulso végén pusztitéd szélvihar tdmad. Ha nem joviink rd az igazi ok-okozati sszefiiggé-
sekre, ha nem tudjuk feltarni atviteli mechanizmusaikat, nem lesziink képesek hatékonyan
kivédeni a kovetkezményeket sem — hiszen mar maga a bekovetkezéstél valo félelem is tob-
bé-kevésbé pusztitéo kovetkezmény. A légi kozlekedés biztonsaga és a mai globalis rend-
szer viszonya felidézi a rendszertechnika egy kiilonosen fontos kérdését is, jelesiil, hogy
mennyiben lehetséges valamely rendszer mtikddésének kritikus jellemz&it szamottevd ha-
tékonysagvesztés nélkiil stabilan magasabb szinten tartani, mint amilyen az azt magéban
foglalé nagyobb rendszer, amelynek az el6bbi szervesen beépiilt része. Esetiinkben példaul
hatékonysagvesztést okoznak mindazok a repiilésben alkalmazott biztonsagi intézkedések,
amelyek segitenek kivédeni a terrorfenyegetést, viszont nehézkesebbé teszik a forgalmat és
novelik a kezelés koltségeit.

A Légi terrorcselekmények valdjaban a polgari 1égi kozlekedés extrém biztonsagtechnikai
kockdzatait jelentik — legalabbis szeretnénk remélni, hogy ezek tovabbra is ritka, lehetdleg
soha el6 nem fordul¢ szélséségek. Azonban az itt leirt katasztréfak okai ezek nélkiil is fé-
lelmetesen sokfélék, és kivétel nélkiil nagyon tanulsigosak. Egy sok dldozatot szed6 baleset
mindig dobbenetes, de az itt leirtak tobbsége kivaltd okaik elemzésének tiikrében még ezek-
hez képest is megdobbentd. Elképeszts, hogyan tudjak pl. az 6nmagukban nem tdl stlyos
kornyezeti problémak, miikodési zavarok, emberi hibdk egymads hatdsat a repiilégép végze-
tét okoz6 kombindciéva névelni. Szinte elképzelhetetlen, hogy a vilag egyik legnagyobb re-
piilégépgydrtojanak emberei egy reptil6gép javitasandl olyan durva hanyagsagot kévethes-
senek el, mint amely a japan JAL gépének 6tszaznal tobb halottal jaré katasztroféjat okozta.
Ugyanennek a balesetnek az elemzése megrazo felismeréssel szolgalt arra vonatkozéan is,
mennyire meghatarozé szerepe lehet vészhelyzetben a hajézészemélyzet kozott uralkodo
vezetési kulturanak. Ez utobbi problémat éllitja reflektorfénybe az egyiptomi Flash Airlines
Boeing 737-es gépének 2004. janudr 3-i pusztuldsa is.

3.(113.) EVFOLYAM 2. SZAM, 2008. APRILIS



134

Végezetill még roviden megemlitiink két esetet a mésodik kotetbdl. Egyikitk az Air
France vadonatuj, s az eurépai repiildgépipar reneszanszat jelent6 Airbus A320-as gépének
tragédidja az 1988. junius 26-i bemutatorepiilésen. Ebbél azt emeljiik ki, hogy a legjobb biz-
tonsagi berendezések sem érnek semmit, ha a pilotak megtehetik, hogy kikapcsoljak azokat
- amint tették a katasztrofaval végz6do kritikus mandver eldtt a biztonsagi automatikaval,
amely megakadalyozta volna annak a végrehajtasat, s ezzel a tragédiat is. A mésik ismét a
technikatorténet egyik nagy, gydsszal s6tétl6 napja: az eurdpai repiildgépipar legfényesebb
presztizstermékének, a szuperszonikus Concorde-nak 2000. julius 25-i balesete, amely e
csoddlatos géptipusnak is a végzetévé vilt.
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