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Ismeretesek olyan lapatos hidraulikus motorok,
amelyeknél egy kéralaku hézban, egy sugérirdnyu
lapdtokkal felszerelt, a hazban excentrikusan el-
helyezett forgérész forog. A lapdtokat pl. rugék
szoritjik a hazhoz és ez biztositja a zarast a for-
gorész és a haz kozstt, A forgérész excentrikus
elhelyezése miatt a lapatok hol jobban, hol kevés-
bé allnak ki a forgérészbsl. A maximalis excent-

ricitds elérése céljabél a forgbrész rendszerint egy .

alkot *-mentén érintkezik a hazzal és ezen a  he-
lyen'a .., 4tok teljesen benyomédnak a forgdérész-
be. Az érintkezési hely két oldalan vezetjiik be,
ill. el a motor hajtisara 8zolgdlé nyomds alatt 4llé
folyadékot, célszertien olajat. Ha a forgérész a
haz kozepén volna, az olaj a lapitokra egyenls
erével hatna és ezaltal forgatényomaték sem lénne
fel, helyesebben a forgatényomatékok &sszege zé-
rus volna. Az excentrikus elhelyezés kévetkezté.-
ben a lapatokra egyenlétlen erdk hatnak, tehst
forgaté-nyomaték 1ép fel és a forgérész forgasnak
indul.

A fenti elv alapjan késziilt hidraulikus motor
alkalmas a folyamat megforditisira is, ha a for-
gorészt kiilsS erdvel meghajtjuk, a motor szivaty-
tydként mikédik. Ezeknek a motoroknak hétra-
nya legelsésorban bonyolult kiviteliik. Van pl.
olyan lapatos motor, ill. szivattyt is, ahol a speci-
alis alakt lapatokat a haz falaban kiképzett kény-
szerpdlya tartja a haz falival érintkezéshen. A
bonyolult kivitel a motort megdréagitja, fGleg azért,
mert minden egyes alkatrészt igen pontosan kell
megmunkdlni. Egy maésik hétrdnya az, hogy a la-
patok sugéariranyu mozgasakor a forgérész hor-
nyaiban levé olaj fékezfleg hat azok mozgasara.
Ez rugds lapitmozgatas esetén késleltetést okoz,

ami a hatdsfokot csskkenti, kényszerpalyas moz- -

gatds esetén viszont teljesitményt fogyaszt, ami
végeredményben szintén a hatasfok cstkkenésére
v‘ezet. :

A taldlminyunk szerinti hidraulikus motor, ill.
szivattyd a fenti hatranyokat kiiszéboli ki, F§
elényeinek egvike az egyszer(t kivitel, midltal =a
motor rendkiviil tizembiztos,

Taldlményunk targya olyan lapatos hidraulikus
motor, ill. szivattyy, amelynél egy motorhdzban
sugarirdnytt lapatokkal felszerelt forgérész forog
és azzal van jellemezve, hogy a motorhiz belss
paldstja egy, a forgérész sugardval azonos sugari
és legalabb két szomszédos laﬁétszérny kozstti
sz8gnél nagyobb kézponti szggel rendelkezs iv
mentén a forgdérésszel érintkezik, ez ivvel atellen-
ben, vele azonos kézponti szdgi, a forgérész su-
garanil nagyobb sugaru ivvel, a két iv kozstt
archimedesi csavarvonallal van hatérolva, a forgs-
rész pedig kézéppontjan dthalads, a haz atelle-
nes pontjaiig érs, legalabb két lapéttal rendelke-,
zik, jellemezve tovabbi azzal, hogy a folyaddk be
és elvezetése a két koriv koz8tti szakaszon térté-
nik. . '

Taldlméanyunkat részletesebben a mellékelt ab-
rék kapcsan ismertetjiik, amelyek a taldlmanyunk
szerinti motor egy példaképpeni kiviteli " alakjat
tintetik fel. Az 1a és 1b dbrakon a taldlményunk .
szerinti motor Gsszeszerelt dllapotban, mig a 2a
€s 2b 4brakon a forgérész, a 3a és 3b Abrakon pe-
dig a lapat kialakitisat mutatjuk be, két-két né-
zetben.

Az (1) motorhazban a (2} forgérész forog, amely-
nek két, egymadsra merdleges (3) hornyaban (2a,
2b 4bra) a (4) lapatok mozognak. A (4) lapéatok
kivitelét a 3a, 3b 4bra mutatja. Az (1) hdz belss
palastja vgy van kiképezve, hogy egy 90°-nal na-
gyobb () kdzponti szdggel rendelkezd k&riv men-

‘tén a (2) forgérész r sugardval azonos sugart és

a forgérésszel érintkezik., E kérivvel 4tellenben
az (1) haz szintén koriv kiképzési és.a (2) forgs--
rész kozéppontjibél ‘mért, annak r; sugardnal na-
gyobb r, suga®™i, szintén («) kdzponti szdggel ren-
delkez8 ivvel hatarolt. Az r; és r; sugart ivek
koz5tti atmenetet egy-egy archimedesi csavarvo-
nal alkotja. Ezzel a hazkiképzéssel elérhets, hogy
a (2) forgdrész kézéppontjan keresztiil ‘mérve az
(1) héz &tellenes pontjai kdzitt mindenlitt azonos
tavolsag legyen. Ez a tény lehetdvé teszi azt, hogy
a (2) forgérészbe nem kiilgnailé sugériranyq, ha-
nem egy darabbdl 4llé, a forgérész kdzéppontjin
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dthaladd, az (1) héz 4tellenes pontjai kozétti ta-.

volsdgnak megfeleld hosszisdgi (4) lapitokat: he-
lyezziink, és ezdltal a rugé- vagy kényszerpalyés
mozgatdst kikliszoboljitk. A (4) lapdtokat tehat az
(1) haz alakja fogja mozgasra kényszeriteni, mi-
altal a motor kivitelezédse leegyszertisddik.

A folyadék be és elvezetésére az r; sugaru kor-
fv két oldalan elhelyezett (5, 6) furatok szolgal-
nak, ide csatlakoznak az olajvezetékek, melyeket
az abrén kiildn nem tilintettlink fel. Ha példankban
az (5) furaton vezetjiik be az olajat, a motor a (7)
nyil irdnydban fog forogni. A forgdsirdny felcse-
rélése célezerlien egy iranyvéltéval eszkozolhetd,
amikoris az olajat a (6) furaton vezetve be, a for-
gdsirdny megfordul.” .

"Az (1) hdz két kérives részének 90°-nal na-
gyobb, ill. két szomszédos lapatszirny kozotti
sz6gnél nagyobb — kézponti szége azt a célt szol-
galja, hogy a (4) lapatok biztosan zirjanak, vagy-
-is amikor az egyik lapat az r; sugara kdriv elejé-
hez ér, a masik lapat még az ivet ne hagyja el
A munkavégzés az iv mentén toérténik, mivel en-
nek.a megmunkélisa tdkéletes pontossiggal el-
végezhetsd, masrészt ez teljesen egyenletes nyo-

matékot eredményez, mivel az iv mentén a md--

k6d6é lapatfeliilet allandé marad. Az (1) hiz mér
ugy van kiképezve, hogy forgaté nyomaték csak
az iv mentén lépjen fel, és ezért a hdz bels6 pa-
lastjaba (5, 6) furatokhoz csatlakozé (9) hornyok
vannak bemarva. Ezaltal az olaj csak az ry suga-
ri koriv kezdetén és annak mentén {fejti ki a
forgaté nyomatékot.

A (2) forgérészben mozgd (4) lapatok kialaki-
tasdt a 3a, 3b dbrdn lathatjuk. Mindkét lapat alak-
ja teljesen azonos és a (2) forgérész (3) hornyai-
ban, kivagdsaikkal egymasnak forditva helyezked-
nek el. A (10) tdrcsa, melyet a (11) csavarokkal
erésitiink a (2) forgérészhez, annak esetleges de-
uttal csapdgyazza is azt. A (13) fedélen keresztiil
vezetjiik ki a forgérész (4) tengelyét, melyet cél-
_ szertien (15) tOmitéssel latunk el, a kiszivargéd
olaj felfogédsdra. A csapagyazdsra a (16) vall szol-
gal. A motor héazat és fedeleit a (18) anyds csava-
rok fogjdk 8ssze. ’ .

A (2) forgorész (3) hornyaiban levé olaj nincs
Osszenyomasnak kitéve, mint pl. egy kiilénalld
lapatokkal felszerelt motorndl, mert az a (14) la-
patok kivdgasaiban a lapdtokkal egylitt mozog,
tehat fékez6 hatdst nem fejt ki, minddssze az egyik
lapat kivdgdsabdl a madsikéba 6mlik a4t a forgorész
forgdsakor. A jobb atdmlés biztositdsara a (2) for-
goérészben a (19) furat ki van képezve, azonkiviil
a (4) lapatok kivégdsai kozotti hézag is erre a cél-
ra szolgdl, a (4) lapatok kivéagdsai ugyanis mélyeb-
bek, mint a lapatok fél szélessége {(3b &bra).

Megjegyezziik még, hogy a taldlmanyunk sze-
rinti motor ‘elkészithetd ketténél tobb-lapattal is,
cbben az esetben a kérivek kozponil szdgének le-

galabb két szomszédos lapatszdrny kozotti szégnél .

kell nagyobbnak lennie.

© A taldlmanyunk szerinti motor felhasznalasi te-
riilete igen nagy. Felthasznalhaté pl. szerszdmgé-
pek hidro-mechanikus mozgatdsira, kiilondsen ab-
ban az esetben, ha a szerszdmgépen utélag alkal-
mazzuk a hidraulikdt. Természetesen mas gépek-
nél és mechanizmusoknél is alkalmazhat6é a taldl-
méanyunk szerinti motor. Jarmivek, pl. gépkocsik

meghajtasira kivaléan alkalmas, mert segitségé-

‘vel kikiiszobblheté a differencidlmi, sét a se-

begségvalté és a tengelykapcsoléd is és kénnyen
megvaldsithaté az els6kerék, ill. a' négykerekes
meghajtds. A gépkocsi kerekeinek tfengelyeire
(akar mind a négy kerekére) egy-egy hidraulikus
motort szerellink, akdr kozvetlenll, akdr fogas-
kerék 4&ttétellel és parhuzamosan kapcsoljuk az
olajvezetékre. Forduléban a bels§ iven haladd ke-
rekek és eziltal ezek motorjai is lefékezddnek,
ezdltal az olaj nagyrészben a kiilsd iven futdé ke-
rekek motorjain kénytelen &thaladni és igy eze-
ket gyorsabban fogja forgatni. A sebességvalid
is elhagyhatd, mert a gépkocsi motorja célszerii-
en egy valtoztathaté folyadékszallitdsti hidraulikus
szivattyat hajt meg, melynek 0 alldsdban folya-
dékszallitds nincs, tehat a gépkocsi is &ll, mig a
folyadékszallitds meginditdsdval és annak noévelé-
sével a gépkocsi is megindul és sebessége is nd-
vekedik. A szivattyu folyadékszallitdsénak és a
gépkoesi motorfordulatszamanak véaltoztatdsaval a -
gépkocsi sebessége széles hatdrok ko&zott valtoz-
tathaté és ez a sebességvialtd, valamint a tengely-
kapcsolé haszndlatat is sziikségtelenné teszi, ezért
ezek elhagyhatok. Az elére-hatra menet is kdny-
nyen megvalésithaté egy irdnyvalté kapcsoléval.

A taldlmanyunk szerinti hidraulikus motor nem-
csak hajtisra és szivattyuzdsra, hanem fékezésre
is felhasznalhatd. Ha a fékezend§ tengelyre szerelt
olajjal tolt6tt hidraulikus motor (3, 6) bevezeté-
seit egy vezetékkel ,révidre zarjuk” és e veze- -
tékbe célszerlien egy szabdlyozhaté atémlési csa-
pot iktatunk, az atdmlési keresztmetszet csékken-
tésével, ill. teljes lezarasdval a motort, ill. a vele
kapcsolatos tengelyt lefékezhetjiik. Mivel a féke-
zés kozvetett uton jon létre, a csap mozgatdsa
nem igényel nagy erdkifejtést, tehit ez a kivitel ~
kivadloan alkalmas nagyméretli, nagytémegil jar-
miivek, pl. teherjarmivek fékezésére.

A fékezésre vald felhasznilds egy maésik terii-
lete, a fékpadon vald alkalmazas. Motorok, mint
pl. robbané vagy villanymotorok teljesitményé-
nek meghatdrozdsdra mar rég ota -ismeretes a
fékpadon vald ‘teljesitménymérés. Ha a taldlma-
nyunk szerinti hidraulikus motort a mérendd
motorral hajtjuk és azt az elébbiekben ismertetett
moédon miikddtetjik, a ,rovidre-zaré” vezeték ke-
resztmetszetének véaltoztatdsival, az abban ural-
koddé olajnyoméds és a hidraulikus motor folya-
dékszallitdsanak, ill. fordulatszdménak meérése 4&l-
tal a hajté motor teljesitménye meghatérozhats.

Az eddigi hidraulikus motorok gépeken, kiild-
nésen gépkocsikon vagy egyéb jarmlveken valé
alkalmazdsa nem lett volna gazdasigos, azok bo-
nyolult és ezaltal draga kivitele miatt. A talalmé-

- nyunk szerinti motor azonban egyszerlisége és

{izembiztossadga miatt, a jarmiiveken és egyéb gé-
peken vald széleskoril alkalmazdsat teszi lehetSvé.
Mint azt mér emlitettitk, a motor termeészete-’
sen szivattyUként is miikddtethets, jellemzd rd a
teljesen ingadozdsmentes, egyenletes folyadékszal-:
lités. ‘
Szabadalmi igénypontok: ,
1. Lapatos, hidraulikus motor, ill. szivattyt,

amelynél egy motorhazban sugirirdnyt lapatok-
kal felszerelt forgérész forog, azzal jellemezve,




; hog.}}‘ a motorhdz belss paléstja 'eéy, ‘a forgérész

dos lapétszarny kozotti, szgnél nagyobb kézponti
= szbggel rendelkez fv mentén a forgorésszel érint-
7 kezik, ez ivvel Atellenben, vele azonos kbézponti
" szbgl, a forgbrész sugardndl nagyobb sugard iv-
vel, a két 'iv kozstt archimedesi csavarvonallal
.van hatdrolva, a forgérész pedig kodzéppontjin
.-&thaladé, -a haz 4tellenes pontjaiig érd, legalibb
két lapattal ‘rendelkezik, jellemezve tovabba az-
zal, hogy a folyadék be és’ elvezetése a két kdériv
kbz6tti szakaszon térténik. . )

2. Az 1. igénypont szerinti hidraulikus motor,

ill. szivattyn kiviteli alakja, azzal jellemezve, hogy

- 145,257 -

- sugardval azonos sugart és legalabb két szomszé--

.a" haz belsd palistjaban annak archimedesi cga-
varvonallal hatdrolt -szakaszan .a folyadék beve-
zetésekhez csatlakozé horony van kiképezve.

‘3. Szerszdmgép, jellemezve £3 €s/vagy mellék-
\mozgésainak az 1—2. igénypont szerinti motor 4l1-
tal t6rténé meghajtassval. S

+ 4. Hidraulikus fék, pl. gépkocsi fék, jellemezve
az 1—2. igénypont szerinti, olajjal t&lt5tt motor-
ral, melynek olajbevezetései egy szabalyozhaté &t-
Omlési 'vgzetéken keresztil vannak rovidre Zar-
va. : v '
5. Fékpad, jellemezve az 1--2. és
szerinti hidraulikus motorral,

4. igénypont

2 rajz

~

A kladésért felel: a Rozgazdasdgi és Jogi Kdényvkiads igazgatdja

2408. Terv Nyomda, 1959, — Felelés vezets: Gajda Liszld




P (% .
T m,E LGZGH
Y V4
NT\\ y 7
| \ g
NE u@p: m S
%/1 ] =- __. “ |Il, .
T e
: o . N e N
O} . H@.“. ! /A
4 E “ X “ 9 .
B T
/ /7

7 NN

NNNN\ 772

e

!

LEERE

s







